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Summary: Structural changes and tendencies in oriental
cities.

Most of near-eastern cities today appear as a very
interesting mixture of ancient, traditionally oriental ele-
ments, of modern elements of purely western pattern and
of elements of an acculturation taking place simultaneously
with a re-orientalizing process. Owing to these converging
influences the larger cities show quite a number of highly
characteristic features:

1. The traditional trading center, the bazaar and the
neighbouring khans, have lost their importance in part,
although it seems surprising that they succeeded yet in
retaining a large part of their functions to this day.
However, in several ways they have been subject to deep
functional changes.

2. In addition to the bazaar modern commercial quarters
of western style have developed in preferred districts of
younger parts of the town. Normally these do not compete
with the bazaar, but supplement it in many respects besides
being frequented by entirely different buyers.

3. Outside the bazaar the medieval part of the city has
lost much of its social prestige as a residential quarter.
Obviously this district today more than ever represents the
seat of the traditional crafts.

4. The more recent residential quarters outside the medi-
eval city belong to the most westernized parts of the near-
eastern town. Recently here have taken place various social
transformations.

5. The long-distance road traffic and the motor vehicle
prescribe to a very high degree the layout of many districts
or even the entire fundamental structure of today’s near-
eastern city.

Seit einem Menschenalter etwa gehort es zu den ge-
sicherten Forschungsergebnissen der deutschen Volks-
kunde, daf} die grofleren Stidte Strahlungsherde fiir
die Ausbreitung von Innovationen sind. Die Sitte,
einen Familiennamen zu fiihren, die Ausgliederung
einer durch einen eigenen Ofen beheizbaren Wohn-
stube, viele Einzelelemente heutiger biuerlicher Trach-
ten, aber auch Dauerwellen und Perlonstriimpfe, oder

1) Der Deutschen Forschungsgemeinschaft sei nochmals
sehr herzlich fiir die grofiziigige Unterstiitzung dreier Rei-
sen zum Studium orientalischer Stidte gedankt. In Dank-
barkeit ist der Verf. auch seinen beiden Mitarbeitern Dr. K.
DeTT™MANN und H. RUPPERT verbunden, die je eine orienta-
lische Stadt (Damaskus und Beirut) in extenso bearbeiten.
In zahlreichen gemeinsamen Begehungen und Kartierungen
syrischer, irakischer und iranischer Stidte, vor allem aber in
dem damit verbundenen Gedankenaustausch konnten viele
Fragen klarer gesehen oder einer Losung zugefiihrt werden.

Saxophon und Schlagzeug als Bestandteil einer Dorf-
musik — solche und viele andere Neuerungen haben
sich, von den Stidten als den Zentren der Verkehrs-
gemeinschaften ausgehend, auf das flache Land aus-
gebreitet. In der Nachfolge aristokratisch-hofischer
Geschmackspriagung oder in Konkurrenz zu ihr sind
in den letzten Jahrhunderten die Stidte, und vor
allem die groflen Stidte, zum wohl wichtigsten Aus-
gangspunkt und Vermittler neuer Ideen, Impulse und
Errungenschaften geworden 2).

Diese Funktion, Schrittmacher des Fortschritts
innerhalb der jeweiligen Verkehrsgemeinschaft zu
sein, kommt nun nicht nur den Stidten in der moder-
nen Industriegesellschaft Europas oder Nordamerikas
zu. Auch im Orient spielt die Stadt seit mindestens
5000 Jahren eine ganz entscheidende Rolle als schop-
ferischer Ausgangspunkt und Wegbereiter neuer Ent-
wicklungen. All die Errungenschaften der Menschheit,
welche wir unter dem Begriff ,,Hochkultur® zusam-
menfassen, wurden in orientalischen Stidten konzi-
piert. Im Gegensatz zu fritheren Glanzzeiten sind die
orientalischen Stiadte heute allerdings nicht mehr so sehr
aktive, schopferische Zentrenund damit Ausgangs-
punkt von Innovationen als vielmehr passive
Durchgangsstationen, welche von auflen
kommende Innovationen und Leitbilder weitergeben.
Sie sind damit — und das ist fiir viele Entwicklungs-
linder charakteristisch — Eingangstore der Ver-
westlichung in einem noch weitgehend behar-
renden, traditionalen Raum. Dadurch wurde stellen-
weise schon in der zweiten Hilfte des 19. Jahrhun-
derts, vor allem aber dann seit dem Ersten Weltkrieg
die altiiberlieferte, eigengeartete Struktur der orien-
talischen Stadt mehr und mehr umgeprigt.

Die ORIENTALISTIK und ihre Nachbarwissenschaften sind
bisher iiberwiegend mit historischer Fragestellung an die
orientalische Stadt herangegangen: Sie untersuchten Organi-
sation und Sozialstruktur der mittelalterlichen islamischen
Stadt, und wiesen auf die Unterschiede zur Stadt des euro-
pdischen Mittelalters hin. Diese Arbeiten geben eine aus-
gezeichnete Basis fiir jede stadtgeographische Untersuchung:
Struktur und raumliche Gliederung der traditionellen orien-
talischen Stadt, Funktion und Gliederung des Bazars wie
der Wohnviertel, die Beziehungen der Stadt zu ihrem Um-
land kann man in ihren geschichtlichen Grundziigen heute
als bekannt voraussetzen 3). Auch iiber den Prozefl der

2) A. BacHu 1960, B. HurPERTZ 1939, P. SCHOLLER 1959.
3) G. E. v. GRUNEBAUM 1954, 1955; E. WIRTH 1966a.
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»Verwestlichung® des Orients gibt es eine reiche Literatur 4).
Meist werden dabei allerdings nur die geistesgeschichtlichen,
politischen, soziologischen und psychologischen Komponen-
ten der Verwestlichung aufgezeigt; dem Stadtgeographen
er6ffnet sich hier noch ein weites Betitigungsfeld.

Die jungen Strukturwandlungen der Stadt im
Orient lassen sich nun aber keineswegs alle unter dem
Schlagwort ,,Verwestlichung® im Sinne einer vorbe-
haltlosen, passiven Angleichung an die als iiberlegen
empfundene Kultur 5) zusammenfassen. Manche Ent-
wicklungslinien deuten auf ein Phinomen orientali-
scher Eigengesetzlichkeit hin, welches bis heute wohl
noch zu wenig Beachtung gefunden hat: Im Wider-
spiel zum Eindringen westlicher Ideen und Institutio-
nen kann man vielerorts einen sehr interessanten Pro-
zefl der ,Riick-Orientalisierung® beobachten. Gerade
auch die modern-westlichen Struktur- und Bauelemente
der Stidte erscheinen in mancherlei Weise bei aller
Modernitit dann doch wieder typisch orientalisch.
Dabei spielen nicht nur Verschmelzung oder Konver-
genz von Kultureinfliissen eine gewichtige Rolle; von
groflem Einfluf ist auch die teilweise noch ungebro-
chene Kraft alter Traditionen, Gewohnheiten und
Lebensformen. Diese treten unter einem diinnen west-
lichen Schleier in ihren alten Konturen immer wieder
hervor — und zwar nicht nur infolge der Beharrungs-
kraft des Althergebrachten, sondern auch deshalb, weil
sie vielfach noch heute ausgezeichnet an die jeweilige
Situation angepafit sind. Nicht selten werden auch
westliche Einrichtungen und Zivilisationsgiiter im
Orient ihres urspriinglichen Sinngehalts entleert und
als Rohmaterial oder Baustein in die traditionelle Le-
bensweise und Arbeitswelt mit einbezogen.

Im Ergebnis dieser gegenliufigen Entwicklungsten-
denzen erscheinen heute fast alle orientalischen Stidte
als eine sehr interessante Mischung von alten, tradi-
tionell-orientalischen Elementen, von modernen, pas-
siv {ibernommenen Elementen rein westlicher Prigung
und von Elementen einer jungen, aktiven Akkultura-
tion bei gleichzeitiger Riick-Orientalisierung. Im Mit-
einander und Gegeneinander solcher Einfliisse zeigen
die grofleren Stidte des Orients eine ganze Reihe sehr
charakteristischer Merkmale. Die wichtigsten von
thnen, die damit verbundenen Probleme und die da-
hinter stehenden Krifte seien im folgenden vom
Blickpunkt der Stadtgeographie aus kurz umrissen. Es
versteht sich von selbst, daf} es sich dabei zunichst nur
um den Versuch eines ersten Uberblicks handeln kann,
der von Ausnahmen und Sonderentwicklungen abstra-
hieren muf.

4) Z. B. H. Konn 1928, 1934; C. Coon 1952; P. HirTI
1955; G. E. v. GruneBauM 1959; H. Giss u. H. BoweN
1962; B. LEwis 1964.

5) R. F. BEHRENDT 1966.
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I. Das traditionelle Wirtschaftszentrum der
orientalischen Stadt

Das Wirtschaftszentrum der von westlichen Ein-
fliissen noch unberiihrten islamischen Stadt waren der
Bazar als Standort von Einzelhandel und Hand-
werk, und die zum Bazarbereich gehorigen Khane
als Standort des Groffhandels. Dieser traditionelle Ge-
schiftsbezirk hat zwar einen Teil seiner Bedeutung
verloren; erstaunlicherweise konnte er aber viele Funk-
tionen bis heute bewahren. Der Fortbestand des alten
Wirtschaftszentrums wurde erkauft durch einen nicht
unerheblichen Wandel seiner Aktivititen und durch
eine soziale Differenzierung seines Publikums. Dabei
blieben — in neuem Gewande — viele der alten
Krifte wirksam; deshalb lifit die Struktur des heuti-
gen Bazars nach wie vor eine zentral-periphere Ord-
nung erkennen.

1. Die bis heute fortdauernde Prigekraft
alter orientalischer Tradition zeigt
sich besonders schon am Beispiel von Abadan. Vor
etwa 50 Jahren wurde hier am Schatt el-Arab neben
vielen anderen Vierteln ein Wohnquartier mit regel-
mifigem Plangrundrif} errichtet,in welchem vor allem
die nicht direkt in der Erddlindustrie Beschiftigten
unterkommen sollten. Heute heiflit dieses friihere
Wohnquartier bezeichnenderweise ,,Abadan-town*
oder ,,Abadan-Bazaar®. Es hat sich ohne Planung, ja
entgegen der Planung zu einer richtigen Stadt als
zentralem Ort entwickelt. Wir finden in Abadan-town
nun aber nicht nur die Elemente westlicher Stidte,
also Verwaltungsgebaude, Kinos, Restaurants, vor-
nehmere Geschiftsstraflen und einfachere Einkaufs-
viertel, sondern auch einen ganz typischen orientali-
schen Bazar: In der bekannten, klaren Sortierung tra-
ditioneller Branchen sind aus Seitenstraflen, die den
Zugang zu den Wohnhiusern vermitteln sollten, von
Sonnensegeln iiberdachte Bazargassen geworden
(Abb. 1, Bild 1) 8). Auch in den moderneren Geschifts-
straflen 14ft sich bereits der Beginn einer Branchensor-
tierung beobachten.

Teheran gibt ebenfalls ein eindrucksvolles Beispiel
fiir die ungebrochene Lebenskraft des orientalischen

%) Um Uberschneidungen mit demnichst erscheinenden
Erlanger Arbeiten zu vermeiden, die sich mit Stidten des
arabischen Vorderasien befassen, werden in den Kartenbei-
spielen dieses Aufsatzes ausschliefilich iranische Stidte vor-
gefilhrt. Fast alle diese Kartenskizzen entbehren einer zu-
verlissigen topographischen Grundlage. Meist standen nur
die duflerst nachlissig gezeichneten Stadtpline des Geogra-
phical and Drafting Institute SAHAB, Teheran, zur Ver-
fiigung, deren grobste Fehler nach Moglichkeit berichtigt
wurden. Das topographische Grundgeriist der Skizzen von
Abadan und Zahedan beruht iiberhaupt nur auf einer gro-
ben eigenen Aufnahme. Alle Grundrisse konnen deshalb
nur als ungefihre Anniherungen an die Wirklichkeit be-
trachtet werden.
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Abb.1: ABADAN-TOWN
1966
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Bazars. Hier wie in Damaskus iiberrascht zunichst
einmal die Tatsache, dafl noch heute viele Branchen
an derselben Stelle sitzen, an welcher sie sich schon vor
100 Jahren nachweisen lassen. Vergleicht man aber
die riumliche Ausdehnung des heutigen Teheraner Ba-
zars mit der des Bazars vor etwa 100 Jahren, dann
zeigt sich zwar eine Bedeutungsminderung der peri-
pheren, verkehrsungiinstig gelegenen Bazarpartien. In
den zentralen Teilen des Bazars aber, die verkehrs-
glinstig in der Nihe des Bazar-Haupteingangs und

damit gleichzeitig der moderneren Geschiftsviertel lie-
gen, wurden in den vergangenen Jahrzehnten viele
ehemalige Freiflichen und Parks mit Bazargebiuden
iiberbaut, und frithere Wohngassen wurden zu Laden-
gassen oder liberdachten Bazargassen (Abb. 2). Noch
heute herrscht innerhalb dieser zentralen Bazarteile
— vor allem im Tuch- und Teppichbazar — eine rege
Neubautitigkeit: Fast jedes Jahr werden iiberalterte
Teile des Bazars abgerissen und durch moderne Stahl-
konstruktionen ersetzt. Damit geht im Bazar von
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Teheran eine klare riumliche Konzentration auf die
zentraleren Teile mit einer Verjiingung des Baube-
stands dieser Teile parallel.

Die beiden Beispiele zeigen schon, dafl der Bazar
offensichtlich noch heute wichtige Funktionen zu er-
fiillen hat. Im Gegensatz zu friiher ist er allerdings
nicht mehr das einzige Geschiftszentrum der orientali-
schen Stadt, sondern in einer klaren Teilung der Auf-
gaben nur noch eines von mehreren Zentren mit
einem ganz spezifischen Publikum: Vor allem
die in jiingerer Zeit zugewanderte lindliche Bevolke-
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rung, die arme stidtische Bevolkerung und die Be-
wohner der Dorfer im stiadtischen Einzugsbereich kau-
fen Waren des nicht-tiglichen Bedarfs nach wie vor
mit Vorliebe im Bazar. Dieses iiberwiegend noch in
alten Traditionen verhaftete Publikum gibt dann
auch den Schliissel fiir die bis heute ungebrochene Le-
benskraft des Bazars: Auf Menschen mit traditionel-
len Konsum- und Einkaufsgewohnheiten erscheint
gerade der Bazar ausgezeichnet eingestellt. Die Unab-
geschlossenheit und ,,Offentlichkeit” der Bazargasse
gibt jedem Verkaufsgesprich und jeder Musterung von
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Waren einen willkommenen Hauch vélliger Unver-
bindlichkeit; in Liden, deren Tiire sich hinter dem
Eintretenden schliefit, wiirde sich gerade der einfache
Mann im Orient — und nicht nur im Orient! — be-
engt und verpflichtet fiihlen.

Der Bazar wird nun aber nicht nur zum Einkauf,
sondern auch zum ziel- und planlosen Umbherschlen-
dern besucht. Uberall findet man Kaffeehiuser einge-
streut, die sich regen Zuspruchs erfreuen. Selbst im
supermodernen Kuwait mit seinen vornehmen Laden-
straflen und Einkaufszentren ist der Bazar noch heute
voll wimmelnden Lebens;im Gewiihle der Bazargassen
fiihlt sich das aus dem ganzen Orient und aus Siid-
asien kommende Vélkergemisch des Olscheichtums zu
Hause. Der Bummel im Bazar steigert das Lebensge-
fithl; auch der Armste kann hier am 6ffentlichen Le-
ben teilhaben. Hier darf man in gewohnter Art be-
gaffen, befiihlen, schwatzen, handeln; ganz unver-
bindlich, im Voriibergehen, hat man direkten Kontakt
mit Ware und Verkiufer. So bleibt ein erstaunlich
hoher Prozentsatz des reichlich verdienten Geldes im
Bazar von Kuwait hingen.

Auch auf Touristen iiben die iiberdachten Gassen und
das emsige, fremdlindische Treiben eines orientalischen Ba-
zars eine nach wie vor ungebrochene Anziehungskraft aus;
Antiquititen, Waren des einheimischen Kunsthandwerks
und auf den Geschmack von Touristen abgestellte Produkte
werden noch heute in vielen groflen orientalischen Stidten
(z. B. Jerusalem, Damaskus, Istanbul, Kairo, Tunis, Isfahan)
mit Schwerpunkt im Bazar verkauft.

Insgesamt gesehen zeigt das Angebot der heutigen Ba-
zare meist eine klare Anpassung an Kaufkraft und Kon-
sumgewohnheiten des Bazar-Publikums. Traditionelle Wa-
ren einheimischer Agrar- oder Handwerksproduktion und
billige ,,Bazarware“ moderner Industrieproduktion herr-
schen vor. Die drei wichtigsten Warengruppen
eines orientalischen Bazars sind ein Warenkomplex, der alle
Textilerzeugnisse umgreift, ein Warenkomplex Spezereien—
Kolonialwaren-Lebensmittel, und ein Warenkomplex Ge-
schirr—-Hausrat-Plastikartikel. Zum Textilangebot des Ba-
zars gehoren Teppiche, Kelims, Wolldecken; Tuche und De-
korationsstoffe; Wische, Handtiicher, Unterkleidung, Strick-
und Kurzwaren; billige traditionelle und westliche Ober-
bekleidung, aufgearbeitete amerikanische Gebrauchtklei-
dung; Nihgarn, Knopfe, Binder, Posamenten. Zum Waren-
komplex Spezereien — Kolonialwaren — Lebensmittel zihlen
Salz, Zucker, Tabak, Tee, Seife, Waschpulver, billige Kon-
serven, Bonbons, Kaugummi, Streichhdlzer, Kekse, Hiilsen-
friichte, Reis, Hirse, Datteln, Trockenfriichte, Rosinen,
Fruchtpaste, Speisedle, alle Arten von Niissen, Gewiirze,
Essenzen und Riechstoffe. Zum dritten Warenkomplex
schliefflich kann man rechnen alle Arten von Gefiflen, Ge-
schirr und Hausrat aus Glas, Porzellan, Blech und Plastik;
Tiiten, Besen, Biirsten, Kerzen, Kleineisenwaren, Kimme,
Spiegel, Miusefallen, Benzinkocher, Petroleuméfen, Gliih-
strumpflampen, Trockenbatterien.

Dieses Standard-Warenangebot des orientalischen Bazars
unterscheidet sich in seinen Grundziigen eigentlich kaum von
dem Sortiment unserer alten lindlichen Kolonial- und Ge-
mischtwarenliden. Der Grundbedarf an Konsumgiitern ist
offensichtlich bei niedrigem Lebensstandard in allen Kultur-

lindern recht ihnlich. Daneben findet man in den meisten
Bazaren dann noch folgende Zweige des Handels: Koffer,
Lederwaren und Plastiktaschen; Biicher, Papier- und Schreib-
waren; billige Transistorradios, Uhren, Lampen; mancher-
lei Arten von Trédel, Nippes und Ramsch. Schliefilich miis-
sen als die wichtigsten Branchen des traditionellen Bazar-
handwerks genannt werden Gold- und Silberschmiede,
Schuhmacher und Sandalenschnitzer, Kupfer- und Blech-
schmiede, Mébelschreiner und Drechsler, Nihen von Stepp-
decken, Anfertigung von blechbeschlagenen Holztruhen.
Erginzend treten dann in vielen Bazaren noch Zweige des
einheimischen Kunsthandwerks hinzu.

Im Gegensatz zum zentralen Hauptbazar der orientali-
schen Stadt liegen in den Quartierbazaren zur Versorgung
der einzelnen Wohnviertel die wenigen Buden jeder Bran-
che meist gemischt durcheinander. Man findet hier den Ver-
kauf von Obst, Gemiise, Fleisch, Gefliigel, Fisch, billigen
Lebensmitteln, einfachstem Haushaltbedarf sowie vielleicht
einen Schuster, Flickschneider, Barbier, eine Garkiiche und
ein Kaffeehaus.

Es lifit sich nicht bestreiten, dafl die geschilderte Speziali-
sierung des Bazars auf ein bestimmtes Publikum meist mit
einer Wertminderung des Bazars als Ganzem ver-
bunden ist. Das Beispiel von Teheran, wo die zentralen
Teile des Bazars eine erstaunliche Dynamik zeigen, ist doch
wohl nur eine Ausnahme, die sich aus dem besonders ra-
schen Bevolkerungswachstum und der iiberragenden wirt-
schaftlichen Stellung der iranischen Hauptstadt erklirt. Die
Bazare vieler orientalischer Stidte zeigen heute einen bekla-
genswerten Verfall schoner alter Gebiude (z. B. Aleppo,
Tripolis/Libanon, Kerman, Mosul, Schiraz). Zwar sind
auch hier deutliche Tendenzen einer riumlichen Konzentra-
tion zu erkennen; anders als in Teheran duflern sie sich aber
nur in einem geringeren Bedeutungsabfall oder einer gewis-
sen Stabilitit der zentralen gegeniiber einer stirkeren Wert-
minderung oder einem eindeutigen Verfall der peripheren
Bazarteile.

2. Der heutige orientalische Bazar hat sich nun aber
nicht nur hinsichtlich seines Publikums spezialisiert,
sondern auch hinsichtlich der in ihm vertretenen Wirt-
schaftsbereiche: Im traditionellen Bazar waren Han-
del und Handwerk gleichberechtigt nebeneinander be-
heimatet; heute werden Handwerk und Ge-
werbe, die in der Regel iiber ein geringeres So-
zialprestige verfiigen als der Einzelhandel, mehr und
mehr aus dem Bazar verdringt. Beim Gang durch Ba-
zare von stark westlich beeinflufiten Stiadten sieht
man in den im sozialen Stellenwert bevorzugten
Hauptgassen und Durchgangsachsen eigentlich nur
noch Einzelhandelsgeschifte; Standorte des Hand-
werks sind nur noch in den randlicheren Teilen des
Bazars und dann in den Wohnvierteln der Altstadt
zu finden. In den zentralen, vornehmeren Abschnitten
erscheint der Bazarhandel in vielen Ubergangsformen
oft schon an einen Ladenhandel westlichen Vorbildes
mit Eingangstiire, Schaufenster und teilweise sogar
Preisauszeichnung der Waren angeglichen.

Auch in den Bazaren von noch sehr traditionellen Stid-
ten iliberwiegt heute in den bevorzugten, zentralen Bazar-
abschnitten der Einzelhandel. Handwerk und Gewerbe sind
in Hinterzimmer, Nebenriume, Zwischenstockwerke oder
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benachbarte, schlecht zugingliche Seitengassen abgedringt
worden (z. B. Schneider im Tuchbazar, Teppichflicker im
Teppichbazar, Kleben von Briefumschligen und Zusammen-
heften von Notizblodks im Papier- und Schreibwarenbazar).
Erst in den peripheren Teilen des Bazars, in abseits gelege-
nen Khanen und in bazarnahen Wohngassen der Altstadt
spielt das traditionelle Bazarhandwerk — z. B. Kupfer-
schmiede, Mébeldrechsler, Schuhmacher, Steppdeckenniher
— wieder eine groflere Rolle. Die Kartenskizzen der Ba-
zare von Tibriz (Abb. 4), Schiraz (Abb. 11), Kerman
(Abb. 3) zeigen die Schwerpunktverteilung von Einzelhan-

del einerseits und Handwerk und Gewerbe andererseits sehr
deutlich.

Diese Verschiebung der Gewichte zugunsten des
Einzelhandels ist nur eine konsequente Fortentwick-
lung von Tendenzen, die bereits im traditionellen isla-
mischen Bazar angelegt waren. Schon dort waren die
Einzelhindler des Bazars im allgemeinen sozial hoher
geachtet als die Handwerker; denn auch Mohammed
und seine Getreuen betrieben neben dem Fernhandel
Einzelhandel, und das nichtstuende Warten auf den
Kunden erschien vornehmer als handwerkliche Betiti-
gung 7). In der riumlichen Branchengliederung des
Bazars wirkte sich diese unterschiedliche Wertschit-
zung allerdings kaum aus, da die meisten der im
Bazar verkauften Waren am Ort des Verkaufs produ-
ziert wurden. In vielen Stidten gab es auch ein blii-
hendes und sozial geachtetes Exportgewerbe, welches
sich in seinem Standort neben dem Einzelhandel be-
haupten konnte8). Erst das ungehemmte Einstromen
europdischer wie siid- und ostasiatischer Industriepro-
dukte in die orientalischen Bazare sowie der rasche
Riickgang des Exportes von Erzeugnissen des Bazar-
handwerks hat das Gewicht des reinen Einzelhandels
derart verstirkt, dafl sich eine rdumliche Sortierung
zwischen Handwerk und nicht-produzierendem Ein-
zelhandel durchsetzen konnte. Gleichzeitig damit ver-
schob sich — Zhnlich wie bei uns — das Schwer-
gewicht vieler Zweige handwerklicher Titigkeit von
der Produktion auf Reparatur.

Ausnahmen von der allgemeinen Tendenz bilden gewisse
Branchen des Kunsthandwerks, vor allem die Gold- und
Silberschmiede oder die Miniaturmaler. Sie rangieren noch
heute in der sozialen Wertschitzung so hoch, daf} sie ihren
Sitz nach wie vor an giinstig gelegenen Standorten des Ba-
zars haben. Auch hier jedoch wird die Produktion vielfach
aus dem Verkaufsraum heraus in Nebenriume verdringt.
Das starke Gewicht von Betrieben kunstvoller Metallverar-
beitung in Isfahan mag mit ein Grund dafiir sein, daf§ sich

7) E. WirTH 1966 a, S. 418.

8) Gegen Ende des 18. Jahrhunderts exportierte das Os-
manische Reich noch grofle Mengen von farbigem Baum-
wollgarn nach Deutschland und Osterreich-Ungarn (C.
Issawr 1966, S. 48). Mitte des 19. Jahrhunderts belieferte
das Textilgewerbe der syrischen Stidte das gesamte Osma-
nische Reich mit traditioneller Kleidung, und noch gegen
Ende des 19. Jahrhunderts wurden in den Stidten des
Maghreb farbige Lederschuhe iiberwiegend fiir den Export
gefertigt (H. ScHurTz 1901).

das Handwerk im dortigen Bazar bis heute an giinstig gele-
genen, zentralen Standorten hat halten kénnen (Abb. 7).
Bazare wie der von Isfahan — in geringerem Mafle auch
der von Tunis, Tripolis/Libanon, Homs und Mosul — wir-
ken besonders lebendig, weil in ihnen nicht nur freilgeboten,
sondern auch noch gearbeitet wird. Sie bilden heute aber
eine Ausnahme.

3. Eine besonders empfindliche Minderung seiner
fritheren Bedeutung erlitt der Bazarbezirk durch die
Abwanderung vieler Zweige desGroflihan -
d els. Die Kontore und Generalvertretungen der gro-
fen europiisch-amerikanischen Exporteure wie die
einheimischen Agenturen fiir den Import moderner
Industrieprodukte sind aus dem Bazar und den Kha-
nen in die modernen Geschiftsstraflen europiischen
Stils umgezogen. Fiir sie ist der Bazar keine ,gute
Adresse” mehr — ganz abgesehen davon, dafl die
Mitarbeiter und Kunden dort kaum einen Parkplatz
finden wiirden.

Andererseits hat sich auch die Lagerung von sperri-
gen, wenig wertvollen Massengiitern (Baumwolle, Ge-
treide, Zement, Stab- und Bandstahl) wie die von
hochwertigen, aber sperrigen Industrieprodukten mehr
und mehr aus den Khanen des Bazarbezirks in Quar-
tiere am Stadtrand verlagert, da diese fiir den Lkw-
Verkehr viel leichter zu erreichen sind. Aus dem glei-
chen Grund wohl liegt auch der Grofimarkt fiir Obst
und Gemiise fast iiberall zumindest ganz am Rande
des Bazars (Bagdad, Tibriz, Damaskus, Teheran),
falls er nicht ebenfalls einen véllig neuen Standort
gefunden hat (z. B. Aleppo, Homs, Sfax, Jerusalem).

An seinem alten Standort verblieben ist hingegen der
Groflhandel mit sogenannter ,,Bazarware®, d. h. mit Ware,
deren Sammlung oder Verteilung von der Nihe zum Bazar
und seinem Publikum profitiert. Durch die zunehmende
Trennung von Produktion und Verkauf hat dieser Zweig des
Groflhandels sogar an Bedeutung gewonnen. Auch von der
steigenden Kaufkraft der Massen profitiert er; denn die
Grofthindler im Bazar einer orientalischen Grofistadt belie-
fern neben dem Einzelhandel des eigenen Bazars auch den
der Lokalbazare und Subzentren wie den Bazarhandel be-
nachbarter kleinerer Stidte. Da Bazareinzelhandel und Ba-
zarhandwerk kaum Vorrite halten und deshalb laufend
nachbeziehen miissen, spiegelt sich das Grundsortiment des
Bazareinzelhandels auch im Angebot des Groflhandels
wider. Charakteristische Giiter sind z. B. Teppiche, alle Ar-
ten von Textilerzeugnissen industrieller Fertigung, Haus-
rat und Geschirr, einfache technische Gerite und Elektro-
artikel, Tee, Tabak, Niisse und Spezereien, Lebensmittelkon-
serven und Perlongarn, Bretter, Stangen und Leder, Papier-
und Schreibwaren.

Bazarware dieser Art wird allerdings meist nicht mehr
in den Khanen gelagert, wo sie zu wenig Schutz gegen
Diebstahl und Witterungseinfliisse finden wiirde, sondern
im Bazar selbst. Der Grolhandel sitzt hier mit seinen Bii-
ros und Lagern etwas abseits der vom Passantenverkehr
durchfluteten Hauptgassen in Sackgassen und Seitengassen
oder in iiberdachten Galerien, Hallen und Héfen, die als
Innenhofkomplexe moderner Konstruktion den Raum zwi-
schen den Bazargassen ausfiillen. In vielen orientalischen



Eugen Wirth: Strukturwandlungen und Entwicklungstendenzen der orientalischen Stadt

107

Stidten nimmt vor allem der Groffhandel mit Textilien,
Teppichen, Kolonialwaren und Spezereien, Geschirr und

Hausrat je einen groflen geschlossenen Komplex innerhalb
des Bazars ein (Abb. 4).

Die geschilderten Verlagerungen fithrten zu einem
tiefgreifenden Funktionswandel der Khane,
der traditionellen Zentren des Groffhandels in der
orientalischen Stadt. Biiros und Kontore alteingesesse-
ner Groflhindler findet man nur noch in denjenigen
im Baubestand gut erhaltenen Khanen, die besonders
giinstig innerhalb des Bazarbezirks liegen. Selbst viele
dieser Khane dienen aber heute nur noch als Lager-
platz von nicht zu sperriger Groflhandelsware in Ki-
sten, Ballen oder Sicken. In anderen Khanen werden
gebrauchte Kisten oder Sicke wieder hergerichtet oder
aufbereitet. Die peripher gelegenen Khane haben ihre
alte Groflhandelsfunktion meist vollig verloren und
sind zum Sitz des traditionellen Handwerks und Ge-
werbes geworden, falls sie nicht als Elendswohnungen
fiir die drmsten Bevolkerungsschichten oder zum La-
gern von Schrott, Lumpen, Altmaterial oder Unrat
dienen (Bild 2 u. 7).

Durch die Verdringung des Handwerks aus den bevor-
zugten Bazarabschnitten und die Strukturwandlungen im
Bazargroflhandel wurde das traditionelle Ordnungsprinzip
orientalischer Bazare stark aufgeweicht. Schon aus arbeits-
und verkaufstechnischen Griinden erscheint es aber weiter-
hin vorteilhaft, wenn diejenigen Betriebe nahe beieinander
liegen, die auf irgendeiner Stufe zwischen Rohmaterial und
Endverkauf mit demselben Produkt zu tun haben, die also
im Arbeitsprozefl oder durch Handelsstufen vertikal mit-
einander verflochten sind. Diese Kontaktvorteile bekommen
ein besonderes Gewicht angesichts der oft duflerst geringen
Kapitalausstattung von Bazarhandel und Bazarhandwerk.
Man ist auflerstande, auch nur kleine Vorrite an Ware
oder Rohmaterial zu halten; was fehlt, muff man deshalb
jederzeit ohne zeitraubende Wege beschaffen kénnen. Auch
kauft der traditionelle Bazarhindler nicht gerne nach Mu-
ster ein; er will vor dem Kauf den ganzen Posten beim
Groflhindler besehen und dann méglichst gleich mitneh-
men.

Daraus ergeben sich iiberall dort, wo der Einzelhandel
noch nicht alles andere verdringt hat, einige typische
Nachbarschaftsgruppierungen des heutigen
Bazars. Man findet hiufig in enger Standortvergesellschaf-
tung die Produktion neben dem Verkauf derselben Ware,
oder den Groffhandel neben dem Einzelhandel mit densel-
ben Waren, oder die Produktion von Handwerkserzeugnis-
sen neben dem Verkauf der fiir diese Produktion notwendi-
gen Materialien, oder schliellich die vorgeschalteten neben
den nachgeschalteten Stufen ein- und desselben Produk-
tionsganges. Innerhalb dieser Nachbarschaften beansprucht
dabei der Einzelhandel meist wieder die bevorzugteren, ver-
kehrsgiinstiger gelegenen Standorte.

In der Regel wirken mehrere dieser Standorttendenzen
zusammen. Deshalb sind im heutigen Bazar nicht selten ne-
ben dem Einzelhandel alle diejenigen Betriebszweige in en-
ger raumlicher Nachbarschaft vereinigt, die fiir die Herstel-
lung eines Artikels vom Rohmaterial bis zur Verpackung
erforderlich sind. In den Hauptgassen der Schuhbazare
z. B. reihen sich die Einzelhandelsbetriebe des Schuhver-

kaufs. In benachbarten Seitengassen, Sackgassen und Neben-
hofen siedeln sich dann mit Vorliebe folgende Branchen
an: Schuhmacherwerkstitten, Ledergroffhandel, Verkauf
von Schustermessern und holzernen Schuhleisten, Herstel-
lung und Verkauf von Schuhkartons. Bei Bazarwaren, die
nicht in der Stadt selbst erzeugt, sondern von auflerhalb
importiert werden, liegen dieserart wenigstens Einzelhandel
und Groflhandel nebeneinander.

4. Im Verlauf der bisherigen Betrachtung des orien-
talischen Bazars war schon mehrmals von einer unter-
schiedlichen Wertschitzung einzelner Bazarberei-
che, von ,bevorzugten® und ,,weniger bevorzug-
ten” Bazargassen die Rede gewesen. Auch hier haben
sich in den letzten Jahrzehnten erhebliche Wandlun-
gen vollzogen.

Der traditionelle islamische Bazar zeigte eine deutliche
Gliederung nach bevorzugten Gassen, in welchen die ,,vor-
nehmen“ Waren hergestellt und verkauft wurden, und
,minderen® Gassen mit Herstellung und Verkauf von Wa-
ren geringerer Wertschitzung. Die Bewertung bezog sich auf
die Waren. Damit erfaflte eine Kartierung der Branchen-
gliederung des Bazars auch den unterschiedlichen sozialen
Stellenwert der Branchen. Heute hingegen wire die Bran-
chenkartierung eines Bazars nicht mehr gleichsam automa-
tisch auch eine Sozialkartierung. Zwar schimmert die frii-
here Wertschitzung der Branchen immer noch durch: Gold-
schmuck oder Biicher oder feine Brokatstoffe werden fast
stets in bevorzugteren Bazarteilen angeboten als Kernseife,
Blechkriige oder Seilerwaren. Hiufig findet man aber heute
ein und dieselbe Warengattung in verschiedenen Teilen des
Bazars: in guter, teuerer Qualitit bei anspruchsvoller Auf-
machung der Liden in den ,,vornehmen* Teilen des Ba-
zars, und als einfachsten, billigen Ramsch bei bescheidener
Aufmachung der Ladenboxen in den weniger bevorzugten
peripheren Gassen (z. B. Tibriz, Abb. 4).

Auch der riumliche Bezugspunkt der Wertskala hat sich
geidndert. Im traditionellen islamischen Bazar wurde die Be-
wertung eines Standorts vor allem von dessen Nihe zur
zentralen Freitagsmoschee bestimmt; die Wertschitzung
sank von den besten Standorten in direkter Nachbarschaft
des Moschee-Eingangs zu den peripheren Gassen in Moschee-
ferne hin ab. Heute hingegen erscheinen in vielen orienta-
lischen Bazaren diejenigen Teile im sozialen Stellenwert be-
vorzugt, welche in der Nihe der hauptsichlich beniitzten
Bazareinginge und damit der modernen Geschiftsstraflen
westlichen Typs liegen. Auch hinsichtlich ihres Baubestan-
des sind dies meist die neuesten und die architektonisch am
grofiziigigsten gestalteten Teile des Bazars (z. B. Homs, Te-
heran, Isfahan, Kerman, Schiraz). Riumliche Nihe zur
Freitagsmoschee ist demgegeniiber kaum mehr auszeichnend.
Wenn diese in einer anderen Bazarregion als der Hauptein-
gang liegt, fillt in der Regel sogar die Wertigkeit der Stand-
orte von den Eingangspartien zur Moschee hin ab (z. B.
Souk Hamidieh in Damaskus, Bazar in Isfahan, Kerman,

Schiraz; Abb. 3).

Diese ,,Umpolung® des Bazars auf einen neuen Be-
zugspunkt sozialer Wertschitzung erklirt sich aus den
Strukturwandlungen des Stadtkérpers als Ganzem.
Der Bazar der traditionellen islamischen Stadt war
allseits von Wohnvierteln umgeben. So fiel der Gro-
fen Moschee, die in der Regel im Zentrum des Bazars
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Abb. 3: Kerman

1 Bazar (Gliederung s. Nebenkarte); 2 Khane; 3 Grofle
Moschee; 4 Offentl. Gebiude, Verwaltung; 5 Modernerer
Geschiftsbezirk (fiir etwas besseren nichttigl. Bedarf);
6 Altstadt (einschl. der alten Vorstadtquartiere im O. und
NO.); 7 Friitherer Verlauf der Stadtmauer; 8 Liden fiir
tigl. Bedarf, mit etwas Handwerk; 9 Hofe mit Autobus-

und damit der ganzen Stadt lag, fast von selbst die
Rolle eines Bezugspunkts fiir die Bewertung zu. Heute
hingegen hat sich der wirtschaftliche Schwerpunkt der
Stadt in modernere Geschiftsviertel verlagert. In einer
ganz folgerichtigen Entwicklung werden dadurch ge-
rade diejenigen Randpartien des Bazars aufgewertet,
die benachbart zu diesen modernen Vierteln liegen.
Der ,,Haupteingang® des Bazars, der hier entsteht,
wird zum neuen Bezugspunkt der sozialen Einstufung.

Die vorstehend genannten Grundprinzipien der so-
zialriumlichen Gliederung des Bazars lassen sich zu-
sammenfassend nochmals am Beispiel des Bazars von
Tibriz (Abb. 4) zeigen. Wie in Teheran erscheinen
wieder die Bazarbezirke in der Nihe des ,,Haupt-
eingangs® bevorzugt. Von diesem Zentrum im Siiden
ergibt sich dann sowohl zu den peripheren Randgebie-

Abfahrten; 10 Hofe mit LKW-Abfahrten; 11 Kfz-Hand-
werk; 12 Modernes Metallhandwerk; 13 Haupteingang
zum Bazar; 14 Hotel.

Kartenausschnitt links oben (im gleichen Maflstab wie
Hauptkarte): Gliederung des Bazars

ten des Bazars im Norden wie zu den versteckten
Seitengassen abseits der Hauptgassen folgende fiir den
heutigen Bazar sehr bezeichnende Abfolge der Wert-
schitzung: Einzelhandel mit teuerer traditioneller
Bazarware und mit besserer Importware fiir den ge-
hobenen Bedarf — Einzelhandel mit einfacher tradi-
tioneller Bazarware und billigsten industriell gefer-
tigten Massenartikeln — Bazargrofhandel — Bazar-
handwerk fiir den stidtischen Bedarf — Einzelhandel
und Handwerk fiir den ganz traditionellen Bedarf
eines iiberwiegend lindlichen Publikums - Lokal-
bazar zur Versorgung angrenzender Altstadt-Wohn-
quartiere mit einfachstem tiglichen Bedarf.

Eine ganz analoge zentral-periphere Abstufung der
Wertschitzung lifit sich auch bei den Khanen fest-
stellen. Die Reihung der sozialen Wertigkeit lautet
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Abb. 4: Bazar

1 bessere Waren (Einzelhandel); 2 bessere Waren (Grofi-
handel); 3 billige Waren (iiberwiegend Einzelhandel);
4 billige Waren (iiberwiegend Groffhandel); 5 traditioneller
Bazar (Handel und Handwerk) fiir lindl. Publikum;
6 Lebensmittel, Quartierversorgung; 7 Khan mit bazar-

hier am Beispiel von Tibriz etwa folgendermaflen:
Bazareinzelhandel — Biiros und Verkaufskontore des
Groflhandels — Lager des Groflhandels mit wertvol-
len, witterungsempfindlichen Giitern — Grofhandels-
lager mit billigen Massengiitern — Sitz von traditio-
nellem Handwerk und Gewerbe (Produktion fast
stets auf Bazar-Verkauf ausgerichtet) — Lager und
Aufbereitung von Altmaterial — Verwahrlosung und
Verfall bzw. Nutzung als Elendswohnungen (Abb. 4).

il

NN

W,
S

Krammarkt

Tibris 1967

mifligem Einzelhandel; 8 Khan mit Groflhandelslager;
9 Bazargroflhandel; 10 Khan mit Handwerk; 11 Bazar-
handwerk; 12 Handel mit Material fiir Bazarhandwerk;
13 verfallener Khan; 14 Liden, in Angebot oder Aufma-
chung westlichen Charakters

Im Rahmen dieser Grofigliederung der Bazarstandorte
nach ihrer unterschiedlichen Bewertung ist die traditionelle
Konzentration von Betrieben gleicher Branche an einem
Standort zwar aufgelockert, aber nicht aufgeldst worden.
Nicht selten erscheint sie sogar in zunehmender Spezialisie-
rung akzentuiert: Die Goldschmiede sitzen anderswo als die
Silberschmiede, der Verkauf von Herrenschuhen hat andere
Brennpunkte als der von Damenschuhen; an je getrennten
Standorten findet man Dekorationsstoffe, Tuche fiir Her-
renanziige, Strickwaren, Wische, Tisch- und Bettiicher,
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Kurzwaren, Posamenten; Armbanduhren werden anderswo
verkauft als Weckeruhren; sogar der Ankauf und Verkauf
von Teppichen im Bazar ist nach Provenienzen gegliedert
(Teheran).

Im Grunde genommen beinhaltet die sozialrdumliche
Gliederung des heutigen Bazars, wie sie vorstehend geschil-
dert wurde, bereits eine Sortierung der Standorte
nach einem je verschiedenen Publik um. Das Beispiel
des Bazars von Tibriz zeigt in der Abfolge von Siid nach
Nord ein Angebot fiir ein stidtisches Publikum etwas hohe-
rer Kaufkraft, fiir ein stidtisches Publikum ausgesprochen
geringer Kaufkraft und fiir ein iiberwiegend lindliches Pu-
blikum. Eine solche riumliche Vergesellschaftung von Li-
den, die sich an ein je recht homogenes Publikum wenden,
erscheint typisch ,,westlich“. Sie dringt langsam auch in die
Bazare der orientalischen Stadt ein.

Viele Bazare haben z. B. dhnlich dem von Tibriz einen
peripheren Bezirk, der iiberwiegend von einer lindlichen
Kundschaft besucht wird. Hier findet man in enger Stand-
ortvergesellschaftung: Grobschmiede fiir eiserne Pflugspit-
zen, Hacken und Schaufeln; Fertigung von Hammer- und
Schaufelstielen; Verkauf von Seiler- und Sattlerwaren;
Kupferschmiede; Liden fiir einfachste Fellachenkleidung,
Amulette und mancherlei Tand; Verkauf von Korben,
Tonkriigen, Holzkohle, Schilfmatten; Aufkiufer fiir Ge-
treide, Gefliigel, Eier, Wolle, Kise und Yoghurt; Verkauf
bereits eingefirbter Wolle fiir die Teppich-Herstellung.
Zentraler gelegene, von einem stidtischen Publikum besuchte
Bazargassen sind oft auf Hausfrauenbedarf spezialisiert;
hier werden neben- und durcheinander Frauen- und Kin-
derkleidung, Nylonstriimpfe und Kurzwaren, Parfiim, Mo-
deschmuck und Kinderspielzeug angeboten. Nicht selten fin-
den sich in giinstigster zentraler Lage beim Haupteingang
auch Bazargassen, deren Angebot sich an Auslinder, Tou-
risten oder Fremde richtet (Damaskus, Jerusalem, Teheran,
Isfahan). In der Nihe des Zugangs zu beriihmten Grab-
heiligtiimern (z. B. Meshhed, Kadhimain, Kerbela, Samarra)
ist das Angebot auf Pilgerbedarf ausgerichtet; man findet
hier Geldwechsler, Goldschmiede, Garkiichen, Hotels und
den Verkauf von Kerzen, Gebetsketten, Heiligenbildern
und Devotionalien.

5. Zusammenfassend 18t sich sagen, daf§ bei allen
Wandlungen von Struktur, Funktionen und Publi-
kum, die der Bazar der orientalischen Stadt in den
letzten Jahrzehnten erfahren hat, nach wie vor der
alte Gegensatz zentral — peripher als iiber-
geordnetes riumliches Ordnungsprinzip zu erkennen
ist. ,,Zentral“ liegen heute allerdings nicht mehr in
erster Linie die Standorte nichst der groflen Freitags-
moschee, sondern die dem ,,Haupteingang* des Bazars
nahen Standorte mit direktem Anschlufl an die mo-
derneren Geschiftsviertel westlichen Typs. Diese zen-
tralen Bezirke sind meist diejenigen Teile des Bazars,
die in der sozialen Wertschitzung am hochsten ran-
gieren, und deren Warenangebot sich an ein stidti-
sches Publikum héherer Kaufkraft richtet. Hier zeigt
der Bazar noch eine gewisse Dynamik bzw. die ge-
ringsten Zeichen des Verfalls; hier befinden sich die
in ithrem Baubestand architektonisch grofiziigigsten
und oft auch neuesten, fast stets iiberdachten Teile
des Bazars; hier hat der Einzelhandel Handwerk und

Gewerbe am stirksten verdringen konnen; hier ist die
traditionelle raumliche Konzentration von Geschiften
mit gleicher Warengattung oft schon durch ein ge-
mischtes Warenangebot ersetzt, welches sich an ein ho-
mogenes Publikum wendet; hier dzhneln auch von der
dufleren Aufmachung her die Geschifte des Einzel-
handels oft schon Liden europiischen Typs; schliefllich
sind auch die Khane hier noch am besten erhalten, so-
wohl hinsichtlich ihres Baubestandes wie in ihrer Funk-
tion als Sitz des Groflhandels. Von den Kriften, die
zu einer solchen zentral-peripheren Ordnung fiihren,
wird weiter unten (S. 117) noch die Rede sein.

I1. Die modernen Geschiiftsviertel und
Verwaltungszentren westlicher Prigung

Neben dem Bazar der Altstadt sind in bevorzugten
Lagen der jiingeren Stadtteile moderne Geschiftsvier-
tel westlichen Stils entstanden. Gelegentlich gliedern
sich diese riumlich nochmals in ein ,,ilteres Geschifts-
viertel westlicher Prigung® aus der Zeit bis 1945 und
ein ,,junges, ganz modernes Geschiftsviertel aus der
Zeit nach 1945. Sie stehen mit dem Bazar weniger in
Konkurrenz als in einem interessanten Verhiltnis
gegenseitiger Ergianzung; auch werden sie von einem
anderen Publikum frequentiert. Das iltere unterschei-
det sich von dem jiingeren westlichen Geschiftsviertel
durch eine je eigengeartete Vergesellschaftung der
Branchen; aber auch Liden und Biiros derselben Bran-
che sind in Baubestand, Aufmachung, Angebot und
Publikum verschieden.

Das Nebeneinander von Geschiftsvierteln ganz
verschiedenen Charakters zeigt sich besonders schon
in Beirut und in Teheran. In Beirut kann man die
Dreiheit Bazar — iltere Geschiftsviertel westlicher
Prigung — junge, ganz moderne Geschiftsviertel hin-
sichtlich der zeitlichen Abfolge ihrer Entstehung wie
ihrer je verschiedenen ,sozialen Wertigkeit“ sogar
nochmals feiner untergliedern ?). Sehr bezeichnend ist,
dafl in Beirut die vor 1945 entstandenen Geschifts-
viertel im Bereich der Rue Weygand — Rue Allenby
25 bis 50 Jahre nach ihrer Entstehung schon wieder
veraltet sind. Sie erscheinen heute als ein Standort ge-
ringerer sozialer Wertigkeit, iiberrundet durch das
nach 1950 erwachsene noch modernere und ,,vorneh-
mere Einkaufs- und Geschiftsviertel der Hamra-
City (Bild 8).

Ahnlich wie in Beirut hat sich auch in Teheran
(Abb. 5), und zwar direkt nordlich der Altstadt und
des Bazars, in den Jahrzehnten bis etwa 1950 ein ilte-
res Geschiftsviertel westlicher Prigung (im weiteren
Umkreis der Khiaban Lalehzar, Bild 3) herausgebil-
det. Wir finden hier verkehrsreiche Einkaufsstraflen
mit Liden westlicher Aufmachung und westlichen
Warenangebots (vor allem gehobene Konsumgiiter und

%) H. RupperT 1968.
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Abb. 6: Zahedan 1966

1 Bazargasse traditionellen Gepriges; 2 Ladengasse mo-
dernen Gepriges; 3 modernere ,,City“-Straflen fiir geho-
benen nichttigl. Bedarf (mit Hotels, Restaurants, Kinos,
Bank, Luftfahrtbiiro, Behorden); 4 Geschiftsstrafle fiir ein-
facheren nichttigl. Bedarf; 5 Strafle mit billigen Kneipen

langlebige technische Produkte), einige Kaufhiuser
und Center-Buildings, Biiros und Kontore von kleine-
ren und mittleren Firmen, einfachere und bessere
Hotels sowie eine Art von ,,Vergniigungsviertel mit
Kinos, einheimischen Cabarets, Kaffeehiusern und
Garkiichen.

Nochmals weiter nordlich, aber wieder im direkten
Anschluff an das dltere westliche Geschiftsviertel, ent-
stand dann in Teheran nach 1950 noch ein jiingeres,
ganz modernes Geschiftsviertel, eine Art von Central
Business District mit den dafiir typischen Biiro- und
Geschiftshochhdusern (Abb. 5; Umkreis der Khiaban
Schahreza, und seit einigen Jahren nordlich davon vor
allem der Umkreis der Khiaban Takht e Jamshid).
Hier finden wir heute viele diplomatische Vertretun-
gen, Banken, die modernsten und teuersten Hotels,
Biiros und Ausstellungsriume der groflen westlichen
Industriefirmen, der Erdélgesellschaften und der gro-
fen Fluggesellschaften, Supermirkte fiir den tiglichen
Einkauf der Europder und der reichen Teherani sowie
besonders vornehme und ,,schicke® Liden fiir ein Pu-
blikum hochster Kaufkraft mit westlichen Konsum-
gewohnheiten.

Kltere Geschiaftsviertel westlichen
Typs gibt es heute in fast jeder grofleren orientali-

und Liden fiir einfachen tigl. Bedarf; 6 Handwerk; 7 me-
chanische Reparaturwerkstitten (vor allem Kfz-Reparatur);
8 LKW-Hoéfe, Groflhandelslager; 9 Autobus-Abfahrt;
10 Hotel; 11 Wohnstraflen

schen Stadt: In Baghdad ist es der Bereich der
Rasheed-Street, in T4briz die westliche Khiaban Pah-
lewi, in Aleppo das Gebiet nordlich und westlich des
Place Bab el Faradj, in Schiraz die Khiaban Karim-
khan-e-Zand westlich der alten Zitadelle, in Tripoli/
Libanon der Bereich um den jardin public, in Isfahan
die Khiaban Chahar Bagh usw. Aber auch in kleine-
ren Stidten, wie in Hama, Homs, Lattakia, Mosul,
Basra, Kirkuk, Rescht, Rezaijeh, Kerman, Zahedan
(Abb. 6) ist ein solches Viertel in typischer Auspri-
gung vorhanden.

Zu dem Waren- und Dienstleistungsangebot dieser Ge-
schiftsviertel gehoren insbesondere: Bessere Hotels, Restau-
rants, Kaffee- und Teestuben westlichen Typs, Kinos, Reise-
biiros, Agenturen und Abfahrstellen der besseren Uber-
land-Omnibusgesellschaften (im Iran), Tourist-Informa-
tion-Offices, Geldwechsler; Textilwaren westlicher Ge-
schmacks- und Moderichtung, z. B. Damenmoden, Herren-
ausstatter, Schlipse, modische Damenunterwische und Cor-
sets, Brautkleider, Badeanziige und Bikinis, Herren- und
Damenbhiite; modische Herrenschneider, Damenfriseure und
Parfiimerien, sportliche Herrenschuhe, Damenschuhe mit
Stockel-Absitzen; Photoateliers und Geschifte fiir Photo-
bedarf, Brillen-Optiker, Juweliere, Uhrengeschifte; Liden
mit Stilm&beln, Kronleuchtern und Liistern, Olgemilden;
Geschifte fiir bessere Papier- und Schreibwaren nebst An-
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wie die Hauptkarte; Ausschnitt links: Kraftfahrzeug-

viertel am westlichen Stadtrand; Ausschnitt oben: Gliederung des Bazars.

sichtskarten, Buchhandlungen mit Biichern, Zeitungen und
Zeitschriften westlicher Provenienz; Geschifte fiir Radios,
Kiihlschrinke, Elektrogerite, Schreibmaschinen und Biiro-
mdbel, Kinderwagen, Kinderfahrrider, Kinderspielzeug;
Liden mit Feinkost, Schokolade, Konditoreiwaren und Kon-
fekt westlicher Geschmacksrichtung, Konserven, Spirituosen

europiischer Provenienz, feinen Fleisch- und Wurstwaren;
Praxisniederlassungen vieler Arzte, Biiros von Rechtsan-
wilten; Apotheken und Drogerien, Liden fiir Sanititsbe-
darf, Druckereien fiir Visitenkarten und Familienanzeigen,
Blumenliden; grofle Verkauf-Salons fiir Autos, Motoren
und Maschinen; Liden mit europdischem Nippes; Wische-
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reien, Reinigungsbetriebe; Biigelstuben; Liden fiir Jagd-
und Angelgerit, Sportschuhe, Fufibille, Expander, Cam-
pingausriistung.

Diese Liste diirfte ein sehr eindrucksvoller Beleg dafiir
sein, wie stark der Orient doch heute schon verwestlicht
ist. Nicht ganz in dieses Bild hinein pafit dann der kleine
Arbeitsmarkt an einer Straflenkreuzung oder einem giin-
stig gelegenen Platz, auf dem sich friith am Morgen Gele-
genheitsarbeiter fiir kurzfristige Verdingung sammeln, oder
der rege ambulante Handel und Karrenhandel, der an man-
chen Stellen sogar in der Art kleiner Wochen- und Kram-
mirkte konzentriert ist. Auch die ,,Vergniigungsviertel,
diein der Regel einen eigenen kleinen Unterbezirk der idlte-
ren Geschiftsviertel westlichen Typs bilden, haben ein noch
recht eigenstindiges Geprige; sie bestehen aus einer sehr
charakteristischen Vergesellschaftung von Kinos mit iiber-
wiegend indischen oder persischen Filmen, traditionell-
orientalischen Cabarets, Garkiichen und Kaffeehiusern.

Wenn die ilteren Geschiftsviertel westlichen Typs ent-
lang einer Hauptachse angeordnet sind, dann zeigt diese
hiufig noch eine leichte soziale Differenzierung: Die Ra-
schid-Strafle in Baghdad hat ihre ,besten Standorte im
Siidostteil, die Karimkhan-e-Zand-Strafle in Schiraz im &st-
lichsten Abschnitt, die Pahlewi-Strafle in Tibriz ganz im
Westen. In diesen bevorzugten Teilen liegen in der Regel
die guten Hotels, das Biiro der jeweiligen nationalen Luft-
fahrt-Gesellschaft, die Liden und Kioske mit Illustrierten
und Zeitungen in westlichen Sprachen, die groflen Kinos
mit westlichen Filmen sowie im Iran die Agenturen und
Abfahrten der besten Uberland-Omnibusgesellschaften.

In Stidten mit groferem Touristenverkehr ist dieser
,beste” Abschnitt gleichzeitig das Fremdenzentrum. So fin-
det man im Siidteil der Chahar-Bagh-Strafle in Isfahan
(Abb. 7) nicht nur die teuersten Hotels und Restaurants,
die elegantesten Reisebiiros und das Biiro der Iran-Air,
sondern auch eine besonders starke Hiufung von Liden
mit Antiquititen, Miniatur-Malerei und Silberschmiede-
arbeiten. Die Inschriften, Plakate und Firmenschilder sind
hier iiberwiegend in lateinischer, weiter im Norden dagegen
in arabischer Schrift gehalten. Im Siiden liegen einige Cafés
internationalen Typs, im Norden dagegen einheimische
Zuckerbickereien, Eisdielen und Garkiichen. Auch die in
orientalischer Art sich auf einen Innenhof 6ffnenden La-
denkomplexe kommen nur im Nordabschnitt der Chahar-
Bagh-Strafle, nicht dagegen im Siiden vor.

Insgesamt gesehen richtet sich das Angebot der alte-
ren Geschiftsviertel westlichen Typs in erster Linie an
den modern-westlich eingestellten Teil der Stadtbe-
volkerung: an die besser verdienende Industriearbei-
terschaft und an Angehorige des gebildeten Mittel-
standes, aber auch an weniger begiiterte Angehdrige
der Oberschicht wie an Touristen, die mit ithren Mit-
teln sparsam umgehen wollen. In logischer Konsequenz
ld8¢ sich die Entstehung solcher Geschiftsviertel um so
frilher nachweisen, je eher und stirker die betref-
fende Stadt westlichen Einfliissen gedffnet wurde.

Etwa im gleichen Zeitraum zwischen 1918 und 1950
bildete sich in vielen orientalischen Stidten als Ersatz
fiir Zitadelle und Serail der traditionellen Altstadt
eine Art von Regierungs- und Verwal-
tungsviertel heraus, in welchem Ministerien,

Regierungs-, Verwaltungs- und Polizeibehérden und
die verschiedensten Biiros (im Iran und in Syrien bis
hin zum Hauptpostamt) in rdumlicher Nachbarschaft
beieinanderliegen. Dieses jliingere Regierungsviertel ist
recht hiufig eng an den alten traditionellen Sitz des
Stadtherren — also an Serail, Ark, Qala, Kasba —
angelehnt, z. B. in Baghdad, Teheran, Schiraz, Ker-
man. Interessanterweise besteht oft auch eine direkte
Nachbarschaft von ,,Verwaltungsviertel“ und ,,ilte-
rem westlichen Geschiftsviertel“ (z. B. in Teheran,
Isfahan, Schiraz, Damaskus; Abb. 5, 7, 11). Man kann
sich dabei des Eindrucks nicht erwehren, als ob der
Standort des Verwaltungsviertels am Rande der Alt-
stadt die Wachstumsrichtung der jiingeren Geschifts-
viertel mitbestimmt habe.

Im Gegensatz zu den fast schon ubiquitdren ilteren
Geschiftsvierteln westlicher Prigung scheinen sich
ganz moderne Geschiaftsviertel in der
heutigen orientalischen Stadt wohl nur unter zwel
Voraussetzungen auszubilden: einmal unter der eines
tiberdurchschnittlich starken, weitgehend ungehinder-
ten Eindringens westlicher Einfliisse und Modestro-
mungen, zum anderen unter der einer iberdurch-
schnittlich hohen Kaufkraft der westlichen bzw. stark
westlich beeinflufiten Oberschicht. Deshalb ist ein sol-
ches ganz junges, modernes Geschiftsviertel aufler in
Teheran eigentlich nur noch in Beirut im Hamra-
Quartier voll entwidkelt. In Baghdad finden sich
immerhin viele Ansitze dazu seit einigen Jahren in
der Saadoun-Street, in Kuwait in einigen jungen Stra-
flendurchbriichen der fritheren Altstadt, in Ankara
stellenweise am Atatiirk-Boulevard in Yenisehir.

Trotz bescheidenerer Aufmachung kann man wohl auch
noch kleinere Geschiftsbezirke und Ladenstraflen in Istan-
bul, Damaskus, Aleppo, Tripoli/Libanon, Amman und
Basra zu diesem jiingsten, modernsten Typ zihlen. Selbst
in Abadan, dessen ,ilteres Geschiftsviertel westlichen
Typs“ in Abadan-town liegt, lassen sich am Ost-Ende des
Wohnviertels von Braim Ansitze dazu erkennen: In ganz
modernen Riumen finden sich hier die Biiros der Flug-
gesellschaften und Passagier-Schiffslinien, vornehme Reise-
biiros und Bankfilialen sowie ganz auf europiischen Ge-
schmack eingestellte Liden (Supermarkt, Biicher, Zeit-
schriften).

Nicht selten schlieflt sich das jiingere Geschiftsviertel in
gleichsinnigem Wachstum an das jeweilige idltere Geschifts-
viertel an: Sowohl in Teheran wie in Baghdad, Damaskus,
Tripoli/Libanon oder Ankara finden wir damit eine rium-
liche Kontinuitit vom Bazar iiber das dltere Geschiftsvier-
tel westlicher Prigung bis zum ganz modernen, vornehmen
Geschiftsviertel. Die Richtung dieses Wachstums wird in
allen genannten Fillen durch die besten, vornehmsten
Wohnlagen bestimmt. Damit liegen die ganz modernen Ge-
schiftsviertel in der Regel recht nahe bei den bevorzugtesten
Wohnvierteln.

Charakteristische Branchen dieser modernsten City sind
die Biiros der groflen internationalen Luftfahrtgesellschaf-
ten, die Biiros und Ausstellungsriume der grofien Welt-
firmen (von deutschen Firmen z. B. Siemens, Daimler-Benz,



Bayer Farben), die vornehmsten, teuersten Hotels interna-
tionalen Standards; reprisentative, auf westliches Publikum
eingestellte Verkaufssalons fiir einheimisches Kunstgewerbe
und Antiquitidten, Liden mit Seidenteppichen hé&chster
Qualitit; Filialen der renommiertesten Banken, vornehme
Kaffeehiuser, Bars und Nachtklubs westlichen Stils, ele-
gante Juweliergeschifte; exklusive Herrenschneider, Her-
ren-Ausstatter, Parfiimerien, Damenfriseure; Boutiquen mit
Pariser chic, Lebensmittel-Supermirkte mit ausgesuchten
Delikatessen sowie mancherlei sonstige Luxusliden mit auf-
wendiger Aufmachung und entsprechendem Warenangebot
und Preisniveau.

Noch stirker als das iltere Geschiftsviertel west-
licher Pragung ist natiirlich dieses ganz moderne, junge
Geschiftsviertel der orientalischen Stadt ein sinnfilli-
ger Ausdruck des Siegeszuges westlicher Gedanken
und Einrichtungen. Trotzdem erscheinen beide Viertel
in vieler Hinsicht von ihren westlichen Vorbildern
unterschieden; bei niherem Hinsehen lassen sich eine
ganze Reihe von Elementen feststellen, die typisch
orientalisch sind, und die damit auf eine Wiederauf-
nahme bzw. ein Weiterleben alter einheimischer Tra-
ditionen hindeuten. Hier seien nur wenige Beispiele
herausgegriffen:

1. Ein sehr auffallendes, dem Westen weitgehend
fremdes Element in den modernen Geschiftsvierteln
orientalischer Stidte betrifft deren Baubestand: Selbst
moderne Ladenzentren und Geschiftshiuser werden
als Innenhof-Strukturen gebaut. Um einen
zentralen Platz herum, der oft durch kleine Wasser-
becken, Springbrunnen oder Blumenbeete belebt ist,
ordnen sich Laden europdischen Typs an, deren Schau-
fenster und Eingangstiiren auf den Hof gehen; dieser
ist entweder uniiberdacht oder als langgestrecktes
Rechteck in der Art von ,Einkaufsgalerien® europi-
ischer Grofistidte 1) von einem Glasdach iiberwélbt.
Im Gegensatz zu jenen sind die modernen Innenhof-
Gebiude der orientalischen Stadt meist aber mehr-
geschossig. Uberall dort, wo auch die oberen Stock-
werke dem Publikumsverkehr zuginglich gemacht
werden sollen, offnen sich diese mit umlaufenden
Galerien auf den Hof. Als besonders eindrucksvolles
Beispiel fiir eine solche Innenhofkonstruktion sei nur
das Plasco-Gebiude in Teheran (Abb. 8, Bild 10) mit
seinen 5 dem Publikumsverkehr zuginglichen Innen-
hof-Stockwerken genannt. In seiner unmittelbaren
Nachbarschaft entstanden gerade in den jiingstvergan-
genen Jahren weitere dhnliche Innenhof-Ladenkom-
plexe.

Diese modernen Innenhof-Gebiude erinnern in ihrer
architektonischen Grundidee sehr an ganz ihnliche Bauten
im traditionellen orientalischen Bazar. Dort gab es z. B.
frither nicht selten eine grofie ,,Ladenhalle” (Bedestan, Kai-
sariya), welche der Lagerung und dem Verkauf besonders
wertvoller Ware diente. Die grofleren Bazare haben in ihren

10) 7. B. Galerie St. Hubert in Briissel, Galerie Vittorio
Emmanuele in Mailand, Galerie Humbert I in Neapel.
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zentralen, reprisentativen Abschnitten meist auch einen
oder mehrere grofle, zusammenhingende Gebiaudekomplexe
aus iiberwdlbten Hallen, die allseitig von Bazarliden ge-
siumt werden. Oft dient ein Halbstockwerk iiber den Liden
als Lager- oder Werkraum. Auch die dem Groffhandel vor-
behaltenen iiberdachten oder iiberwélbten Gebiudekom-
plexe der traditionellen Bazare wie die modernen Stahlkon-
struktionen des Groflhandels im Bazar zeigen als iiberdachte
weite Gassen mit seitlichen Ladenboxen oder als grofie iiber-
dachte Innenhdfe mit umlaufenden Galerien dieselbe archi-
tektonische Grundstruktur. Es ist die alte Bau-Idee des ré-
mischen Atrium-Hauses, die sich ja auch bei den Moscheen
und Medressen des arabischen Orients, den Palisten bis hin
zur Alhambra und den Khanen durchgesetzt hat.

In direktem zeitlichen Anschluff an die entsprechenden
traditionellen Bauten im Bazar finden wir iiberdachte In-
nenhof-Ladengruppen z.B. im dlteren westlichen Geschifts-
vierte]l Teherans wieder (Bild 9), und von hier geht dann
eine ununterbrochene Linie bis zu den modernsten Gebiude-
komplexen. Zugunsten europdischer Bauideen von der orien-
talischen Innenhof-Konzeption abzugehen, besteht um so
weniger Anlaf}, als letztere dem orientalischen Klima aus-
gezeichnet angepafit erscheint; der Innenhof gibt Schatten,
ohne die Luftzirkulation zu behindern.

Genau wie Bedestan und Kaisariya oder einzelne Abtei-
lungen des Bazars werden auch heute noch viele moderne
Innenhofkomplexe in den Geschiftsvierteln orientalischer
Stidte iiber Nacht und an Feiertagen als Ganzes abgeschlos-
sen. Selbst in Beirut oder Teheran sind es nur die ganz
modernen Gebiudekomplexe, deren Hof auch nach Ge-
schiftsschlufl noch zuginglich ist; hier werden die Schau-
fenster dann auch noch am Abend beleuchtet, damit ein
flanierendes Publikum die Waren ansehen kann. In den
schon etwas ilteren Geschiftsstraflen hingegen lifit man, ge-
nau wie im Bazar, nach Geschiftsschlufl vor der ganzen La-
denfront ein Stahlrouleau herunter, welches jeden Blick in
die Auslage verwehrt.

2. In vielen jiingeren Ladenstraflen und Geschifts-
vierteln, in denen Waren westlicher Provenienz ver-
kauft werden, hat sich eine bazar-dihnliche
Branchensortierung durchgesetzt: In Da-
maskus z. B. finden sich Gassen und Straflenabschnitte
mit einer riumlichen Konzentration des Verkaufs von
Fahrridern, Radios, Nihmaschinen, Auto-Ersatztei-
len. In Baghdad wie in Teheran gibt es im ilteren
Geschiiftsviertel westlichen Typs Ladenstraflen, in
denen fast ausschlieflich Damenbekleidung, und an-
dere, in denen fast ausschliefflich Herrenbekleidung
angeboten wird. Auch Liden fiir Werkzeuge, fiir sani-
tire Keramik und Spenglerbedarf oder Druckereien
und Papierwarengeschifte sind hiufig in einem Be-
zirk konzentriert. In Teheran sind sogar die Film-
verleihfirmen, die Laden fiir tropische Zierfische und
die Liden fiir Angel-, Jagd- und Sportartikel in je
enger riumlicher Nachbarschaft zusammengefafit.

Im Erdgeschof des 1952 errichteten Lazariye-Building in
Beirut befinden sich nicht weniger als 52 Schuhgeschifte.
Auch die Geldwechsler sowie die Uhrmacher und Juweliere
sitzen im Beiruter Geschiftsviertel der franzdsischen Man-
datszeit je eng zusammen. In dhnlicher Weise beginnt sich in
dem erst kiirzlich durchgebrochenen Boulevard de Mazraa
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(Beirut) seit einigen Jahren der Verkauf von Kronleuch-
tern, Liistern und Stilmébeln zu konzentrieren. Besonders
eindrucksvoll ist eine Branchenkonzentration im Nordab-
schnitt der Teheraner Ferdowsi-Strafle: Hier haben sich
— wohl erst seit 1941 — jiidische Hindler niedergelassen;
in einer fast ununterbrochenen Folge von Liden verkaufen

sie Teppiche, Antiquititen, einheimisches Kunstgewerbe
und wechseln Geld ein.

Diese bazar-ihnliche Branchensortierung in den mo-
derneren Geschiftsvierteln der orientalischen Stadt ist
um so auffilliger, als umgekehrt im Bazar, wie oben
gezeigt wurde, die Branchensortierung zunehmend von
einer Publikumsorientiertheit des Angebots iiberlagert
wird. Steht also einer Verwestlichung des Bazars eine
Riick-Orientalisierung der moderneren Geschiftsvier-
tel gegeniiber? In den meisten Fillen haben sich die
genannten jiingeren Branchenkonzentrationen wohl
ohne jede Lenkung, aus einer Summe individueller
Entscheidungen im freien Spiel der Krifte herausge-
bildet. Im traditionellen islamischen Bazar des 19.
Jahrhunderts ergab sich das Zusammensitzen von Be-
trieben gleicher Branche fast automatisch schon da-
durch, daf} alle Zweige des Handwerks und Einzel-
handels in je einer Korporation organisiert waren,
welche einen je geschlossenen Bezirk des Bazars inne-
hatte. Solche aus der Bazarorganisation erwachsenen
Impulse zur riumlichen Konzentration fehlen in den
modernen Geschiftsvierteln. Wenn trotzdem auch hier
Branchenkonzentrationen zu beobachten sind, dann
spielen dabei wohl weniger traditionell-orientalische
als 6konomisch-rationale Krifte mit
hinein. Auch in New York gibt es ja ganz auffillige
Branchenballungen, z. B. fiir billigste Spielwaren,
Plastikkram, Zauber- und Scherzartikel, oder fiir re-
staurant- and bar-equipment, oder fiir Liister- und
Stilbeleuchtungskorper, oder fiir Brillanten und Bril-
lantschmuck. Der Handel mit Antiquititen und Kunst-
gewerbe ist nicht nur in Teheran, Isfahan, Baghdad,
Damaskus, sondern auch in New York, Rom, Ham-
burg in ganz bestimmten Vierteln oder Straflen kon-
zentriert.

Der Vergleich der moderneren Geschiftsviertel orientali-
scher Stidte mit solchen westlicher Stidte muf} nun aber
noch ein wenig weitergesponnen werden: Ungeachtet ein-
drucksvoller Beispiele von Branchenkonzentration ist hier
wie dort natiirlich nicht diese, sondern die Ausrichtung des
Angebots einzelner Geschiftsbezirke auf ein je recht ein-
heitliches Publikum das vorherrschende Prinzip der rium-
lichen Ordnung. Es wurde bereits erwihnt, dafl wir in den
modernen Geschiftsvierteln vieler orientalischer Stidte, be-
sonders schén z. B. in Teheran oder in Baghdad, Einkaufs-
straflen fiir Damen und solche fiir Herren finden; eben-
solche Straflen gibt es aber in New York oder in Detroit.
Andere Ladenstraflen und -viertel orientalischer Stidte
sind, wie ebenfalls bereits erwihnt wurde, in ihrem Sorti-
ment auf den Bedarf europiischer Touristen oder einheimi-
scher Pilger eingestellt, oder sie richten sich iiberwiegend an
ein Publikum geringerer bzw. hoherer Kaufkraft oder ein
betont westlich orientiertes, modebewufltes Publikum. Eine
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sehr charakteristische publikumsorientierte Standortverge-
sellschaftung in der Nihe grofler Kasernen sind auch Liden
fiir Militdrmiitzen, Koppelzeug, Pistolentaschen, Uniform-
schneider, Barbiere, Garkiichen, Schuhmacher und Schuh-
putzer.

Durch eine solche riumliche Sortierung des Einzelhandels-
und Dienstleistungsangebots nach einem je verschiedenen
Publikum verschiedener Kaufkraft, verschiedenen Ge-
schmacks und verschiedener Konsumgewohnheiten kann
aber genau derselbe Effekt erzielt werden wie bei einer
Branchensortierung: Dem Kiufer werden unnotige Wege
erspart. Sowohl die zunehmende Publikumsorientierung des
Bazars als auch auffillige Branchenkonzentrationen in den
modernen Geschiftsvierteln konnen deshalb als gleichge-
richtete Schritte einer zunehmenden Rationalisierung gedeu-
tet werden.

Ob im Bazar wie in den moderneren Geschiftsvierteln die
Einzelhandels- und Dienstleistungsstandorte mehr nach glei-
chem Warenangebot oder mehr nach gleichem Publikum ver-
gesellschaftet sind, richtet sich oft nach einleuchtenden Kri-
terien: Autoreifen bestimmter Groéfle, Kolbenringe, Ziind-
kerzen sind fiir alle Kiuferschichten identisch. Deshalb
herrscht gerade bei Spezialititen und bei technischen Arti-
keln die riumliche Gliederung des Angebots nach Waren-
gattungen vor; in den Straflenabschnitten und Gassen der
orientalischen Stidte, in denen Autofenster, Autoelektrik,
Autoreifen oder Radkappen verkauft werden, treffen sich
in gleicher Kaufabsicht der Millionir und der arme Taxi-
chauffeur.

Mébel oder Kleidung oder Schmuck dagegen sind in Qua-
litdt, Stil, Wert und Preis je nach dem sozialen Status des
Kiufers sehr verschieden. Deshalb finden wir bei solchen
Artikeln weniger eine produktbezogene riumliche Zusam-
menfassung gleicher Branchen als die personenbezogene
eines fiir ein homogenes Publikum bestimmten Angebots.
Ahnliches gilt aber z.B. auch fiir diejenigen Abschnitte des
Bazars, die sich iiberwiegend an ein lindliches Publikum
wenden: Ein Fellache, der vielleicht zweimal im Jahr in die
Stadt kommt, spart unnétige Wege, wenn er die vielen ver-
schiedenen Warengattungen seines normalen Bedarfs —
z. B. Zudker und Tee, Spaten und Spatenstiele, Seilerwaren,
Kupfergefifle, billige Textilien — nicht nach Branchen ge-
trennt in verschiedenen Bazarabschnitten, sondern in einer
charakteristischen Branchenvergesellschaftung, die auf ein
lindliches Publikum ausgerichtet ist, in einem einzigen Ba-
zarbezirk findet.

3. Okonomisch-rationale Krifte der riaumlichen
Ordnung sind somit gleichermaflen im Bazar wie in
den modernen Geschiftsvierteln der orientalischen
Stadt wirksam. Dies fiihrt zu einer ganzen Reihe von
auffilligen Konvergenzen. Neben den bereits genann-
ten ist eine noch besonders bemerkenswert: Selbst die
ganz neuen, vielstockigen Center-Buildings in den Ge-
schidftsvierteln grofler orientalischer Stiddte zeigen bei
genauerer Betrachtung hiufig nicht nur eine Gliede-
rung nach einzelnen Branchen, sondern auch eine A b -
stufung nach sozialer Wertigkeit der
Standorte, die weitgehend der der heutigen Bazare
entspricht:

Im Gegensatz zu vielen Geschidftshiusern europi-
ischer Stddte sind die Center-Buildings der orientali-
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Abb. 8: Plasco-Building Teheran 1967
(Entw. E. WirTH 1967)

1 Schmuck, Kuanstgewerbe, Olgemilde, Nippes, Antiquita-
ten; 2 Herren-, Damen-, Kinderkleidung, Scoffe, Herren-
und Damenausstatier; 3 Schuhe; 4 Parfiimerie, Optiker,
Buchhandlung, Lederwaren, Bankfiliale, Barodk-Telephone;
5 Filmverleihfirmen; 6 Kaffee- und Imbiflstube; 7 Grofi-
handelsbiiros und -lager; 8 Schneider; 9 Silberschmiede;
10 sonstiges Handwerk und Kleingewerbe; 11 Sonstiges;
12 leerstehend, unvermietet

schen Stadt genau wie der Bazar meist frei von Woh-
nungen. Kontorhochhiuser europiischen Typs findet
man eigentlich nur in Beirut; in der Regel beherbergen
die Center-Buildings — wiederum wie der Bazar —
Einzelhandel, Groffhandel und Handwerk nebenein-
ander. In der riumlichen Anordnung der Branchen
entsprechen nun diejenigen Stockwerke, die etwa im
Niveau der angrenzenden Strafle liegen und die des-
halb ohne Treppen und Lifts zu erreichen sind, den
zentralen, in der Nihe des ,,Haupteingangs” gelege-
nen Teilen des Bazars; das Kellergeschof und die
Obergeschosse hingegen wiren mit den peripheren Ba-
zarteilen zu vergleichen. Demgemifl findet man z. B.
im Kellergeschof und in den obersten Stockwerken
Warenlager oder Handwerksbetriebe, wihrend die
gunstiger gelegenen Stockwerke dem Einzelhandel
vorbehalten bleiben.

In dem erst 1962 erdffneten Plasco-Building in Teheran
lassen sich selbst die Standorte des Einzelhandels noch ab-
stufen: In dem Geschoff auf Straflenniveau befinden sich
die vornehmsten Liden, wihrend die Auswahl der Liden
in dem daraber und darunter befindlichen Stockwerk schon
deutlich auf ein Publikum geringerer Kaufkraft oder episo-
dischen Bedarfs ausgerichtet ist (Abb. 8). Im Hauptgeschof}
werden die Nebenrdume von Textilliden zum Lagern von
Ware verwendet; im Obergeschofl hingegen befindet sich
hinter dem Ladenraum eine Schneiderwerkstatt. In den tie-
feren, besseren Stockwerken findet man iiberwiegend Grof3-
handelsbiiros, in den hoheren GroBhandelslager.

Die Parallelitdt zur rdumlichen Gliederung des An-
gebots im heutigen Bazar ist augenfillig: Neben eine
Sortierung nach einzelnen Branchen tritt eine r 4 um -
liche Gliederung nach sozialer Wertg-
keit in zentral-peripherer Ordnung: Bei
den groflen Center-Buildings geht eine solche Abstu-
fung vom Stockwerk im Straflenniveau aus nach oben
und unten, in den Bazaren vom Bezirk des Hauptein-

gangs aus nach allen Seiten. In beiden Fillen ist aber
die Verkehrsorientiertheit unverkennbar: Die am
schnellsten oder am bequemsten zu erreichenden Stand-
orte erscheinen gegeniiber den peripheren Standorten
in Aufmachung und Angebot der Liden, in Laden-
miete bzw. Bodenpreis bevorzugt. Dies fithrt zur Kon-
vergenz mit den Geschiftsvierteln und Central
Business Districts der groflen europiischen und nord-
amerikanischen Stidte. Auf Grund von Regeln, denen
schon THUNEN auf der Spur war, kommen bei der
rdumlichen Gliederung des traditionellen orientali-
schen Bazars, der modernen orientalischen Geschifts-
hochhiuser wie der Geschiftsviertel westlicher Stidte
die gleichen — an den Ertragsmdglichkeiten eines
Standorts und damit an seiner Wertigkeit orientier-
ten — rationalen Grundsitze zur Geltung.

II1. Die Altstadtquartiere als Sitz des
traditionellen Handwerks und Gewerbes

Die traditionelle islamische Stadt war in eine gro-
flere Anzahl von Wohnquartieren aufgesplittert, die
streng voneinander geschieden waren, und die in der
Regel sogar jeweils durch Tore abgeschlossen werden
konnten. In jedem dieser Stadtviertel lebten die An-
gehorigen nur einer sozialen Gemeinschaft; ohne Riick-
sicht auf Einkommen, Vermodgen oder Ansehen war
fiir das Wohnen im selben Quartier nur gemeinsame
Religion oder Nationalitit mafigebend. Diese Wohn-
quartiere der Sunniten, Schiiten, Juden, Christen, Ar-
menier, Drusen, Kurden, Berber usw. waren die
eigentlichen Ganzheiten der orientalischen Stadt; im
Gegensatz zur Stadt insgesamt hatten die sozialen
Verbinde der Quartiere sogar eine gewisse Selbstver-
waltung 11).

Im Zusammenhang mit dem Einstromen westlicher
Zivilisationsgiiter und Wertvorstellungen hat sich nun
diese charakteristische Bevolkerungsstruktur der Alt-
stadtquartiere in doppelter Hinsicht gewandelt: Die
Isolierung und gegenseitige Abschlieung der einzel-
nen Viertel wird im Zusammenhang mit den Erforder-
nissen einer modernen, zentralen Verwaltung und
unter dem Einfluf des innerstidtischen Verkehrs
immer stirker aufgeweicht. Vor allem aber hat in den
letzten Jahrzehnten ein wahrer Exodus der
Oberschicht und vieler Angehoriger der Mit -
telschicht ausden Wohnquartieren der Altstadt
heraus in moderne Villen- und Wohnviertel am Stadt-
rand stattgefunden. Der Altstadt treu blieben vor
allem die drmeren und die besonders traditionell ein-
gestellten Bewohner. Damit aber sind die Altstadt-
quartiere der heutigen orientalischen Stadt in ihrer
sozialen Wertigkeit erheblich abgesunken.

Diese auch den ecuropdischen Grofistidten nicht fremde
Bewegung setzt vielfach schon vor 1914 ein; Europier, Ju-
den, osmanische Beamte und Militirs oder Christen waren

11) E. WirTH 1966 a.



118

Erdkunde

Band XXI1

die ersten, die der Altstadt entflohen und in bevorzugte
Wohnlagen am Stadtrand iibersiedelten. Schrittmacher der
Ansiedlung auflerhalb der Altstadt waren nicht selten auch
die Angehérigen der politisch oder wirtschaftlich bestim-
menden Kolonialmacht. Als historisch bedingte Sonderfor-
men erkliren sich daraus die stark franzdsisch bzw. italie-
nisch {iberprigten Europierviertel der Stidte des Maghreb
und Libyens wie die vom anglo-indischen colonial style ge-
prigten Wohnquartiere z. B. in Basra-Magqil, Abadan-
Braim, Suez-Port Ibrahim, Ismailia.

Der infolge der Abwanderung von Familien hohe-
rer Kaufkraft freiwerdende Wohnraum in der Alt-
stadt wird hdufig durch Zuwanderer aus anderen,
kleineren Stidten oder von schon zu Stidtern gewor-
denen Bewohnern der Behelfsheimquartiere am Stadt-
rand aufgefiillt. Gerade fiir Menschen dieser Herkunft,
die meist noch durchaus traditionell eingestellt sind,
bedeutet der Sprung iiber die Mauern in die Altstadt
hinein eine Stufe auf dem Weg des sozialen Aufstiegs.
Die modern-westlich eingestellten Bevélkerungsgrup-
pen hingegen tendieren gerade aus der Altstadt her-
aus, um damit ihren sozialen Aufstieg zu dokumentie-
ren. Die noch nicht assimilierten Zuwanderer lind-
licher Regionen schliefflich meiden die Altstadt; sie
lassen sich in der Regel zunichst einmal in den Be-
helfsheimquartieren und Bidonvilles am Stadtrand
nieder 12).

Als Ergebnis der genannten Bevolkerungsumschich-
tungen betrifft die herkdmmliche Gliederung der Alt-
stadt nach Nationalititen oder Religionen nur noch
die drmere Bevolkerung; sie geht iiber in eine Ge-
meinsamkeit des Zusammenwohnens von Menschen
geringer Kaufkraft — eines Zusammenwohnens, wel-
ches trotz ein- oder zweigeschossiger Bauweise nicht
selten Bevolkerungsdichten von 2000 E/ha iiberschrei-
tet 13). Gleichzeitig damit werden die Altstadtquar-
tiere der meisten orientalischen Stidte mehr und mehr
zum Hort altiiberlieferter stiddtischer Lebensform und
traditionell-orientalischer Denk- und Verhaltenswei-
sen. Schon von ihrer geistigen Orientierung her, aber
auch infolge der rdumlichen Nihe des in die Altstadt
eingebetteten Bazars sind die Bewohner der Altstadt
die treuesten Kunden des Bazarhandels.

Diese Wohnbezirke der Altstadt sind heute in wohl
noch stirkerem Mafle als frither vom traditio-
nellen Handwerk und Gewerbe der
orientalischen Stadt durchsetzt; denn die hier seit jeher
ansissigen Betriebe haben in den letzten Jahrzehnten
noch Verstirkung erfahren durch diejenigen — in der
allgemeinen Wertschitzung niedriger rangierenden —
Branchen des Bazarhandwerks und -gewerbes, die in-
folge der bereits geschilderten neueren Entwicklungen
aus dem Bazar verdringt wurden. Schon gegen Ende
des vergangenen Jahrhunderts scheinen gleichzeitig

12) E. WirTH 1954; X. de PLannoL 1961; R. S. HarRI-
SON 1967.
13) J. PELLETIER 1959, S. 59 ff.

mit einer sozialen Differenzierung solche Tendenzen
wirksam gewesen zu sein: ,,Es ist hierbei immer wie-
der zu bemerken, daf die geschitzten eintriglicheren
Gewerbe in den Suks selbst betrieben werden, die ge-
ringeren in den in der Nihe der Suks liegenden Teilen
der Verkehrsstraflen, vereinzelt wohl auch in den Vor-
stidten® 14).

Die Handwerker, die solcherart aus dem Bazar in
bazarnahe Teile der Altstadt zuwanderten, passen sich
hier leicht ein; sie gehdren meist zu Branchen mit ge-
ringem Raumbedarf und traditionellen Produkten
oder traditioneller Fertigungstechnik. Als Beispiel
seien nur genannt Glasblasen, Drechseln, Mosaik-Ar-
beiten, Fayence-Herstellung, Weben an einfachsten
Handwebstiihlen, Wirkerei, Appretur, Stoffdrucken,
Herstellung von Wasserpfeifen, Seifensieden, Gerbe-
rei, Ndhen von Steppdecken, Firben von Wolle und
Baumwolle, Bronzegufl, Mahlen von Gewiirzen, Ro-
sten von Erdniissen, Gieflen von Zuckerhiiten und
Bonbons.

In der Regel kennt das traditionelle Handwerk der
orientalischen Stadt keine modernen Maschinen und
keine zentrale Kraftquelle. Erstaunlicherweise konnte
es sich — im Familien- oder Kleinstbetrieb — trotz-
dem bis heute gegeniiber der Konkurrenz vollmecha-
nisierter moderner Industrien recht und schlecht be-
haupten. Dies gilt nicht nur fiir diejenigen Zweige des
Kunsthandwerks, deren Erzeugnisse noch nicht in glei-
cher Feinheit oder Qualitit maschinell hergestellt wer-
den konnten, sondern auch fiir viele Zweige des Tex-
til- und Metallgewerbes, fiir die Herstellung von ein-
fachem Schuhwerk und Lederwaren sowie fiir die Fer-
tigung von mancherlei kleineren Gebrauchsgegenstin-
den des tiglichen Bedarfs.

Die Zahlebigkeit des orientalischen Handwerks und Ge-
werbes hat eine ganze Reihe von Griinden: Oft fiihrt in
stirkster Spezialisierung jede Arbeitskraft an jedem Werk-
stiick nur eine oder ganz wenige Verrichtungen aus; durch
eine solche Aufteilung der Arbeitsginge in einem flief3-
bandihnlichen Verfahren auf viele Hinde wird offensicht-
lich ein nicht unerheblicher Rationalisierungseffekt erzielt.
Die Fingerfertigkeit und Fixigkeit, mit welcher ein Arbeits-
team von 5-8 Mann z. B. Tee in kleinen Mengen abwiegt,
abfiillt, verpackt, etikettiert und versandfertig macht, oder
mittels einer primitiven Stanzvorrichtung Blechdosen fiir
Konfekt schneidet, biegt und beklebt, ist fiir einen europii-
schen Zuschauer immer wieder sehr eindrucksvoll.

Weitere Kostensenkungen ergeben sich beim traditionellen
Handwerk wohl auch dadurch, daff es in vieler Hinsicht die
moderne Industrieproduktion eben doch in seinen Arbeits-
prozefl mit einbezieht: Zum Erhitzen verwendet man iiber-
all einfache Ulofen mit Motorgeblise, zum Einfirben Ani-
linfarben. Perlonsocken und Pullover werden mit einfachen
Handwirkmaschinen aus billigsten, minderwertigen Perlon-
garnen chinesischer Provenienz gestrickt, welche fiir die
empfindlicheren vollautomatischen Maschinen nicht zu ge-
brauchen wiren. Als Rohmaterial dienen alte Kistenbretter,

14) H. ScuurTz 1901, S. 159.
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Bild 1: Bazargasse in Abadan-town
Bild 3: ,Mittlere City in Teheran (Khiaban Lahlezar)

Bild 5: Lastkraftwagenhof am Stadtrand von Semnan (Iran)

Jutesicke, Autoreifen, Blechkanister, Stahlschrott. Obwohl
es also unverriikbar am Althergebrachten festzuhalten
scheint, ist das Bazarhandwerk heute keineswegs mehr
»autark®. Ahnlich dem Beduinen, der nur in Symbiose mit
Fellachen und Stidter existieren kann, wire auch das tra-
ditionelle Handwerk der orientalischen Stadt in seiner
augenblicklichen Form ohne moderne Industrien und Indu-
strieprodukte nicht mehr denkbar.

Bild 2: Strumpfwirker in einem alten Khan in Teheran

Bild 4: Moderne Wohnviertel am Stadtrand von Aleppo

Bild 6: Kraftfahrzeug-Reparaturviertel in Isfahan

Es verwundert deshalb nicht, daff die Anpassung an un-
sere heutige technische Welt oft auch schon weiter geht:
Viele Handwerkszweige haben sich entweder auf die Ver-
arbeitung moderner Materialien oder auf moderne Erzeug-
nisse oder auf das Verarbeiten bzw. Aufarbeiten von Ge-
brauchtwaren umgestellt; dabei werden jedoch die altiiber-
lieferten Arbeitstechniken beibehalten. Die Sattler z. B.
verwenden heute statt heimischen Leders billige importierte
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Bild 7: Wohnungen in einem alten Khan in Tripoli/Libanon  Bild 8: ,,Moderne City“ in Beirut (Hamra-Strafle)
Bild 9: Einkaufsgalerie in Teheran als Innenhof-Konstruk-  Bild 10: Innenhof-Konstruktion des Plasco-Buildings in
tion aus der Zeit zwischen den beiden Weltkriegen Teheran



Kunststoffe, oder sie fertigen in der herkémmlichen Tech-
nik der Lederverarbeitung einfache Gebrauchsgegenstinde
aus dem Material alter, abgefahrener Autoreifen. Die frii-
heren Kupferschmiede arbeiten jetzt alte Benzinkanister
auf, oder sie himmern und 16ten aus Weif3- bzw. Zinkblech
Petroleumofen, Samoware und die Gehiuse und Réhren-
systeme von Klimaanlagen. Wer friither Schneider war, be-
reitet heute mit Sortieren, Kunststopfen, Reinigen, Aufbii-
geln alte amerikanische Gebrauchtkleidung, welche in gro-
flen Ballen billigst importiert wird, zu handelsfahiger Ba-
zarware auf. In der jahrtausendealten Technik des Bronze-
gusses werden einfache Touristenandenken (Aschenbecher,
kleine Kamele) hergestellt, im Eisenguff Waagen, Tiirdriik-
ker, Bestecke, Beschlige. Die traditionellen Schlosser schliefi-
lich fertigen Dachgepicktriger fiir Autos, oder Stahlrohr-
mobel, oder stihlerne Tiir- und Fensterrahmen. Trotz sol-
cher Umstellungen verbleiben diese Betriebe in der Regel
aber an ihrem alten Standort, d. h. in den peripheren Teilen
des Bazars, in den Khanen und den bazarnahen Altstadt-
wohnvierteln.

In klarer rdumlicher Trennung zum traditionellen
Bazarhandwerk findet man nicht nur die grofie-
ren Industriebetriebe, sondern auch die
Handwerks- und Gewerbebetriebe
mit modernen westlichen Produk-
tionsweisen meist nicht in der Altstadt, sondern
in jiingeren Quartieren oder am Stadtrand; als Stand-
ort besonders bevorzugt werden breite Ausfall- und
Durchbruchstraflen, die auch fiir den Lastkraftwagen-
verkehr gut zuginglich sind. Zu diesen modernen
Produktionszweigen zihlen z.B. alle stirker mecha-
nisierten Gewerbe- und Industriebetriebe, Betriebe
mit komplizierten oder groflen Maschinen und alle
Branchen, die mit dem Bau oder der Reparatur von
Kraftfahrzeugen zu tun haben. Wihrend das traditio-
nelle Handwerk der Altstadt Metalle durch Him-
mern oder primitiven Gufl verformt, herrschen hier
moderne Techniken der Metallverarbeitung vor, z. B.
Spanabhebung oder Schweiflen; und wihrend die
Winde der Werkstitten in der Altstadt aus Lehm-
ziegeln bestehen, findet man hier Winde aus Stahl-
beton oder Leichtbauplatten.

Die Erscheinungsformen, die historischen Wurzeln
und die wirtschaftsgeographische Problematik der
modernen Industrie im Orient sind im iibrigen so
vielgestaltig, dafl es den Rahmen dieses kurzen Be-
richtes sprengen wiirde, darauf einzugehen. Vom
Thema ,,Stadt her gesehen erscheint eine Einbezie-
hung der Industrie nicht erstrangig erforderlich; denn
fiir die orientalische Stadt als solche spielen — viel-
leicht mit Ausnahme von Kairo und einigen jungen
Standorten der Erdélindustrie — Grof-Industrie und
Industrie-Arbeiterschaft bis heute keine wirklich ent-
scheidende Rolle, trotz aller Bemithungen der orienta-
lischen Staaten um eine rasche Industrialisierung.

IV. Die Wobnviertel in den Auflenbezirken

In fast allen grofleren orientalischen Stiddten ent-
standen in den letzten Jahrzehnten grofflichige mo-
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dernere Wohnviertel, die heute ein Vielfaches des
Areals der Altstadt einnehmen. Im Wechselspiel mit
den Wohnquartieren der Altstadt fanden hier in jiin-
gerer Zeit vielfiltige Bevolkerungsverschiebungen und
soziale wie wirtschaftliche Umschichtungen statt. Diese
filhrten dazu, dafl die jiingeren Wohnquartiere der
orientalischen Stadt sowohl in Grundrifl und Baube-
stand wie in der Sozialgruppierung ihrer Bewohner
weitgehend an europiisch-westliche Vorbilder ange-
glichen erscheinen.

Es wurde bereits darauf hingewiesen, daff in den
gegeneinander scharf abgegrenzten Altstadtquartieren
der islamischen Stadt Menschen gleicher nationaler
Herkunft oder gleicher Sprache oder gleicher Religion,
aber sehr verschiedenen Einkommens, Vermdogens,
Einflusses und Berufs zusammenwohnten. Diese tra-
ditionellen Wohngemeinschaften und Nachbarschafts-
gruppierungen der Altstadt werden in den modernen
Wohnvierteln der Auflenbezirke immer mehr von
einem ganz anderen, typisch westlichen Ordnungs-
prinzip abgeldst, dem nach sozialem Status: Unab-
hingig von Religion und Volksgruppe wohnen hier
Menschen gleicher Kaufkraft und
gleicher Konsumgewohnheiten zusam-
men, die in ihrer iiberwiegenden Mehrheit modern-
westlich eingestellt sind.

Damit entstehen in den Auflenvierteln der orien-
talischen Stadt Wohnquartiere, die in dhnlicher Weise
sozial homogen sind wie entsprechende Viertel euro-
paischer oder nordamerikanischer Stidte. Sie erschei-
nen als ein augenfilliges Symptom fiir tiefgreifende
Wandlungen der Gesellschaftsstruktur, die im Orient
wie in den meisten anderen Entwicklungsregionen bei
der Ober- und Bildungsschicht am weitesten fortge-
schritten sind: Die traditionale, auf festgefiigte Schick-
salsgemeinschaften gegriindete Sozialgliederung wird
durch eine iiberwiegend offene, mobile Schichtung in
Sozialgruppen ersetzt, bei denen westliche Orientie-
rung, Neuerungswille, Bildungsniveau, Beruf und Ein-
kommen als wichtigste Merkmale die Einstufung be-
stimmen (Bild 4).

Wohnquartiere dieses modernen Typs gibt es sowohl fiir
die Reichen wie fiir den Mittelstand oder die Armeren. Als
Beispiele seien hier nur genannt: die vornehmsten Villen-
viertel am Stadtrand von Kuwait, in denen die hoch privi-
legierte Oberschicht des Scheichtums unter Ausschluf8 selbst
der europiischen Prominenz wohnt; die bevorzugten Hoch-
hausquartiere mit Appartements fiir bestbezahlte westliche
Fiihrungskrifte in Ras Beirut, die hier zusammen mit rei-
chen Olscheichs aus Kuweit und altangesehenen, einfluf}-
reichen libanesischen Familien leben; die einfacheren Quar-
tiere mit mehrstdckigen Wohnblocks.oder mit bescheidenen
Reihenhiusern in Damaskus, Baghdad, Kairo, Schiraz, Te-
heran, fiir eine betont westlich orientierte Bildungsschicht
mittleren Einkommens (Biiroangestellte, kleinere Beamte,
Lehrer); die einformigen Quartiere des einfachsten sozialen
Wohnungsbaus nérdlich des Army-Kanals in Baghdad, in
denen Familien geringster Kaufkraft zwangsweise angesie-
delt wurden.
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Der Umzug aus der Altstadt in die Mietswohnung
eines mehrgeschossigen Hiuserblocks der Auflenviertel
fihrt zu einer nicht unerheblichen Wandlung des
Selbstverstindnisses und Lebensgefiihls, bzw. er setzt
eine solche bereits voraus: Die nach auflen abge-
schlossene, vor allen neugierigen Blicken sichere Innen-
hof-Wohnung der Altstadt — und damit die Unan-
tastbarkeit und Intimitidt des privaten Lebenskreises
— wird zugunsten einer Wohnung westlichen Typs
geopfert, bei der man fast zwangsliufig mit Nach-
barn in Kontakt kommt. Das Familienleben spielt sich
hier sehr viel mehr in der Offentlichkeit ab; man
wird, ob man will oder nicht, in die grofle moderne
Massengesellschaft eingegliedert. An die Stelle des
fritheren Kontakts innerhalb der Grofifamilie oder
Sippe tritt der Kontakt gerade zum Fremden, Ano-
nymen.

Auch im dufleren Erscheinungsbild sind diese jiin-
geren, modernen Wohnviertel der orientalischen Stadt
vergleichbaren Quartieren westlicher Stidte nahe ver-
wandt. Die Villen wie die mehrstockigen Wohnblocks
erscheinen hiufig sogar im Streben nach hoherem
Sozialprestige stirker an europiisch-westliche Vor-
bilder angelehnt, als es fiir das ganz andere Klima im
Orient zweckmiflig wire. Die besseren Wohnviertel
sind wie bei uns mit Parks, Griinanlagen und Kinder-
spielplitzen durchsetzt. Breite, von schattenspenden-
den Baumreihen gesiumte Avenuen dienen dem
Durchgangsverkehr. Ein meist gut organisiertes Sy-
stem von Omnibuslinien stellt die Verbindung zur
Innenstadt her. An verkehrsgiinstig gelegenen Stra-
fenkreuzungen und Plitzen sind entweder in eigen-
staindiger Entwicklung oder auf Grund von bewuflter
Planung kleine Einkaufszentren mit Liden fiir den
tiglichen Bedarf und den wichtigsten Dienstleistungs-
betrieben entstanden 15). Diese zeigen im Sortiment
der Dienstleistungen wie im Angebot des Einzelhan-
dels genau wie bei uns eine deutliche Anpassung an
Kaufkraft und Konsumgewohnheiten des in der Nihe
wohnenden Publikums.

Ahnliche oder gleiche Motivationen bei der Standort-
wahl haben schliefllich auch zu einer starken Konvergenz
hinsichtlich der Lagequalititen der vornehmsten Wohnvier-
tel gefithrt: Genau wie bei uns sind auch in vielen orienta-
lischen Stiadten Klimagunst oder Landschaftsschonheit wich-
tige Standortfaktoren dieser Quartiere. In Bagdad z. B. lie-
gen die besten Wohnviertel in direkter Nihe des Tigrisufers
und seiner schattigen, kiihlenden Girten, die Stadtviertel
des sozialen Wohnungsbaus dagegen mitten in der versal-
zenen Wiistensteppe, weit vom Flufl entfernt. In Damaskus
und in Teheran findet man die besten Wohnviertel oben am
Berghang, die einfachsten unten in der Niederung. Ein wei-
ter Blick iibers Meer und die Felskiiste zeichnet die bevor-
zugtesten Wohnlagen in Ras Beirut aus, und auch in Tripo-
lis/Libyen liegen die bevorzugten Wohngebiete in Kiisten-
nihe.

15) K. DETTMANN 1967.

Genau wie in Europa wird in vielen anderen Fillen der
Lagewert der einzelnen Wohnviertel aber auch durch Tra-
dition oder bewuflte Planung oder eine Modestrémung be-
stimmt. Anders liflt es sich z. B. nicht erkliren, warum in
Baghdad die Europier und die reichen Sunniten, Christen
und Juden am Tigris fluflabwirts der Altstadt wohnen, die
reichen Schiiten hingegen fluflauf wirts, oder warum sich die
besseren Wohnviertel in Schiraz westlich der Altstadt, oder
in Isfahan siidlich der Altstadt erstrecken. Die hochst mar-
kante soziale Differenzierung der Wohnviertel des heutigen
Abadan schlieflich geht auf eine bewufite Planung zuriick;
man wollte von Anfang an Viertel verschiedener Wertig-
keit fiir die verschiedenen Rangstufen der Erdol-Hierarchie
schaffen und differenzierte die Quartiere dementsprechend
hinsichtlich der Gréfle und Ausstattung ihrer Hiuser, der
Dichte der Bebauung, des Anteils der Griinflichen, der
Ausstattung mit Swimming-pools, Tennisplitzen, Kinos
usw.

Zusammenfassend lifit sich feststellen, dafl die
jlingeren Wohnviertel neben den modernen Industrie-
zonen und Verkehrsanlagen am Stadtrand und neben
den vom Militir genutzten Flichen zu denjenigen
Bezirken der orientalischen Stadt gehdren, die am
stirksten und nachhaltigsten verwestlicht wurden.
Dabei erdffnet sich natiirlich eine fast unabsehbare
Folge neuer Probleme; diese haben aber kaum mehr
etwas mit der traditionellen orientalischen Stadt zu
tun.

V. Die Prigung der orientalischen Stadt
durch Kraftfabrzeng und Straflenverkebr

Die Struktur der alten islamischen Stadt wurde in
erheblichem Mafle durch den Karawanenverkehr und
seine Erfordernisse geprigt. In wohl noch stirkerem
Umfang werden viele Viertel der modernen orienta-
lischen Stadt und entscheidende Tendenzen junger
stidtischer Entwicklung durch Kraftfahrzeug und
Uberland-Straflenverkehr bestimmt. In der Kontinui-
tit dieser starken Verkehrsorientiertheit lassen sich
viele Einrichtungen und Entwicklungslinien vom
19. Jahrhundert bis heute durchverfolgen. Das Wei-
terleben alter Traditionen im Bereich des Verkehrs
erklirt sich nicht zuletzt auch daraus, dafl die Eisen-
bahn als schienengebundenes Massenverkehrsmittel
im Orient ohne Bedeutung geblieben ist. Orientalische
Stidte kennen keine ,,Bahnhofstrafle. Der moderne
Kraftwagenverkehr aber erscheint dem alten Trag-
tierverkehr in vieler Hinsicht nahe verwandt; dieser
wie jener stellt z. B. nur geringe Anspriiche an den
Verkehrsweg, so dafl er innerhalb der Stadt fast be-
liebig zirkulieren kann, und dieser wie jener ist in
seiner Beforderungsleistung in viele kleine, sich unab-
hingig voneinander bewegende Einheiten aufgeteilt.

1. Schon in der traditionellen islamischen Stadt der
Zeit vor 1914 kann man eine klare Verkehrs-
bezogenheit vieler wichtiger Stand-
orte feststellen: Auf alten Plinen orientalischer
Stddte lassen sich die Hauptgassen des Bazars meist
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Abb. 9:

Der Standortwert der
Durchgangsgassen in der
Altstadt von Teheran vor
80 Jahren

1 Gassenabschnitte mit
Liden oder Handwerker-
buden;

2 Wohngassen

Entw. E. WirTH n. d.
Karte Teherans 1: 4000
(1868-1891)

bereits im Grundrifibild erkennen; sie sind merklich
breiter als die Wohngassen, und sie bilden im Gegen-
satz zu den verwinkelten Sackgassen der Wohnviertel
meist langgezogene gerade oder nur wenig bzw.
gleichsinnig gekriimmte Durchgangsachsen. Beides lifit
sich nur als Anpassung an den starken Fufiginger-,
Triger- und Lasttierverkehr des traditionellen Bazars
verstehen. Sehr deutlich zeigen auch die alten Pline,
daff die Khane als die traditionellen Standorte des
Grofthandels oft beidseits der Hauptdurchgangsachsen
des Bazars aufgereiht liegen. Auf diese Weise konnten
sie beim An- und Abtransport der Waren von der
relativen Verkehrsgunst der Bazargassen profitieren
(Teheran, Isfahan, Schiraz; Abb. 2, 7, 11).

Noch klarer wird die Verkehrsbezogenheit bei den alten
Quartierbazaren, d. h. bei den subzentren-dhnlichen Stand-
orten von Handwerk und Einzelhandel aulerhalb des zen-
tralen Bazars: Quer durch das Gewirr von verwinkelten,
oft blind endenden Gassen und Gifichen der Wohnquar-
tiere finden wir auf den Stadtplinen des 19. Jahrhunderts
bei niherem Hinsehen erstaunlich viele langgestreckte oder
geradlinige Hauptgassen. Diese verhiltnismiflig groflziigi-
gen Durchgangsachsen stellten die Verbindung zwischen den
Toren der Stadt bzw. den einzelnen Wohnquartieren und
dem Stadtzentrum (Bazar, Moschee, Zitadelle) her. Da sie
sowohl dem Lasttier- und Trigerverkehr wie dem Fuflgin-
gerverkehr die geringsten Hindernisse auf dem Weg zwi-
schen zwei Punkten der Stadt entgegenstellten, wurden sie
am hiufigsten benutzt. Die Standortgunst fithrte dann dazu,
daf sich gerade an solchen Durchgangsachsen, und zwar mit
Vorliebe an Abzweigungen oder Kreuzungen, Einzelhandel
und Handwerk in lockerer Reihung oder Ballung nieder-

liefen (Abb. 9). Viele Lokalbazare orientalischer Stidte
sind dieserart auf Grund ganz dhnlicher Gesetzmifligkeiten
entstanden wie die kleinen Ladenkonzentrationen an Stra-
fenkreuzungen, Straflengabelungen oder Bushaltestellen
europiischer Wohnvororte, oder wie die groflen Subzentren
lings der alten Ausfallstraflen unserer Millionenstidte.

Uberall dort nun, wo schon vor dem Ersten Welt-
krieg aufgrund europiischer Einfliisse zu dem tradi-
tionellen innerstidtischen Triger- und Lasttierverkehr
der orientalischen Stadt ein Wagen- und Karrenver-
kehr hinzutrat, waren selbst die gréferen Durch-
gangsgassen der Verkehrsbelastung nicht mehr ge-
wachsen. Nach den Berichten europiischer Reisender
sollen vor allem die Bazargassen oft in chaotischer
Weise verstopft gewesen sein. Als Reaktion darauf
liflt sich deshalb schon in der zweiten Hilfte des
19. Jahrhunderts in einigen groflen orientalischen
Stidten die Tendenz beobachten, neue, besonders
grofle Khane zur Lagerung und zum Umschlag von
Massengiitern nicht mehr absatzorientiert im Bazar-
bezirk, sondern verkehrsorientiert am Stadtrand zu
errichten, in der Nihe der Tore oder an groflen rand-
lichen Durchbruchstrafen. Die Entwicklung in Teheran
um 1890 ist ein gutes Beispiel fiir diesen Trend

(Abb. 10 16)).

16) Grundlage fiir die Kartenskizzen Abb. 2, 9 und 10
war die Karte Teherans 1:4000 aus den Jahren 1868 bis
1891. Diese fiir stadtgeographische Untersuchungen im
Orient unschitzbar wichtige Quelle wurde von P. G. Au-
RENs (1966) wiederentdeckt und von diesem dem Verf. dan-
kenswerterweise in einer Kopie zur Bearbeitung iiberlassen.
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2. In den jiingstvergangenen Jahrzehnten hat nun
der moderne Kraftfahrzeugverkehr noch einschnei-
dendere Mafinahmen erzwungen: In fast allen orien-
talischen Stidten wurden bis an den Rand der Alt-
stadt heran, nicht selten auch quer durch die Altstadt-
bezirke hindurch breite Boulevards oder
Geschiftsstraflen durchgebrochen!?). Sie ver-
laufen oft parallel dicht neben #lteren Durchgangs-
gassen des 19. Jahrhunderts. Diese bleiben dann wei-
terhin der Standort des traditionellen Handwerks und
Handels, wihrend sich in den modernen Gebiuden
beidseits der Durchbruchstrafien Einzelhandels- und
Dienstleistungsbetriebe modernerer Ausrichtung nie-
derlassen.

Einige wenige Durchbruchstraflen kdnnen allerdings
die Verkehrsschwierigkeiten in der Altstadt nur sehr
unvollkommen beheben — vor allem auch deshalb,
weil der Bazarbezirk aus den Sanierungsmafinahmen
meist ausgespart bleibt. Infolgedessen hilt die Ten -
denz zum Stadtrand unter dem Einfluf} des
Massengiiterverkehrs per Lastkraftwagen weiter an;
der Groffhandel wandert, wie bereits erwihnt, mehr
und mehr aus den Khanen der Altstadt ab. In klarer
Verkehrsorientiertheit findet man die modernen Mas-
sengut-Lager des Groffhandels beidseits der groflen
Ausfallstraflen, oder an breiten stadtrandnahen Stra-
fendurchbriichen, oder an Ringstraflen, welche dem
Verlauf einer fritheren Stadtmauer folgen.

Die Gebiude dieser neueren Grofihandelslager wer-
den nun aber in eindrucksvoller Kontinuitit noch
heute nach genau demselben Prinzip konstruiert wie
die alten Karawansereien: An der Straflenfront eines
Vierecks von hohen, fensterlosen, nach auflen abwei-
senden Mauern befindet sich eine grofle Toreinfahrt;
sie filhrt in einen Innenhof, der von iiberwdlbten
oder iiberdachten Galerien umgeben ist. In deren
Schutz konnen die Waren gelagert und die Lastkraft-
wagen abgestellt werden. Sowohl der dufleren Form

17) K. ScHARLAU 1961.

wie der Funktion nach gibt es damit eine liickenlose
Kontinuitidt von den alten Khanen der traditionellen
islamischen Stadt bis hin zu den modernen Grofi-
handelshéfen als Umschlagsplitzen des Lastkraft-
wagenverkehrs. Nur der alte Standort im Bazar-
bereich ist aufgegeben worden.

Ganz analog ist auch der Uberland-Personen-
verkehr iiberall dort, wo er in der Hand grofler Reise-
bus-Unternehmungen liegt (z. B. im Iran), in direkter Fort-
setzung alter Traditionen organisiert: An gut zuginglichen
Straflen der Innenstadt liegen uniiberdachte Innenhofkom-
plexe. Sie sind von der Straflenfront durch eine bis auf die
Toreinfahrt liickenlose Reihe von Liden oder Wohnungen
abgetrennt und gleichen in ihrer architektonischen Grund-
konstruktion weitgehend den Groflhandelshéfen fiir den
Lkw-Verkehr. In diesen Omnibus-Abfahrthéfen werden
die Busse beladen und entladen; hier beginnt und endet die
Uberlandfahrt. Ahnlich wie beim modernen Geschiftshaus
und Ladenzentrum der orientalischen Stadt hat sich also
die Innenhofstruktur sowohl bei den fiir Warenlagerung
und Giiterumschlag wie bei den fiir den Personenverkehr
bestimmten Gebzaudetypen bis heute gehalten.

Wihrend vom Baubestand her gesehen Lkw-Groflhandels-
héfe und Omnibus-Hofe kaum zu unterscheiden sind, haben
sie innerhalb der Stadt doch ganz verschiedene Standorte:
Die Groflhandelshéfe und die Umschlagsplitze fiir den
Lkw-Verkehr liegen oft recht weit vom Stadtzentrum ent-
fernt drauflen an den Ausfallstraffen (Bild 5). Die Omni-
bushsfe hingegen zeigen eine deutliche Tendenz zur Stadt-
mitte hin: Die Abfahrtsplitze und Abstellhéfe der billi-
geren Omnibusunternehmungen finden sich zwar vielfach
mehr am Rande der Innenstadt; die besten, teureren De-
Luxe-Omnibuslinien verlegen aber ihr Biiro und ihren Om-
nibus-Hof mit Vorliebe an einen bevorzugten zentralen
Standort in eine moderne Hauptgeschiftsstraffe (im Iran
z. B. Levantour, P.T.M., Mihan-Tours, Iran-Peyma, Abb.
Nr. 7). Nicht selten sind auch die Lkw- und Groflhandels-
héfe am Rande der Altstadt in der Nachbarschaft des Ba-
zars und der Khane oder an Zufahrtsstraflen dorthin zu
finden, wihrend die Rasthéfe und Halteplitze fiir den Om-
nibusverkehr mehr in die Nihe der modernen City und da-
mit der Hotels, Restaurants usw. tendieren. Besonders klar
ist diese Differenzierung der Standorte z. B. in Schiraz zu
erkennen (Abb. 11).

Anders als im Iran, wo der grofle Uberland-Omnibus
fast ein Monopol besitzt, werden in den arabischen Lindern
Vorderasiens vor allem Kleinbusse und Sammeltaxis fiir den
Personen-Fernverkehr eingesetzt. Die Abfahrts- und An-
kunfesplitze dieser Taxis gehdren zu den betriebsamsten
Stellen einer jeden Stadt; mit lautem Ausruf preisen die
Kundenwerber das Ziel der Fahrt an. In der Regel sind die
Taxi-Abfahrten — entweder konzentriert oder nach dem
Zielort der Fahrt geschieden — an verkehrsgiinstigen Plit-
zen oder Straflenkreuzungen in Innenstadtnihe zu finden.
Die Urbanisten, Stadtplaner und Architekten haben in den
meisten Stidten geniigend hierfiir geeignete reprisentative
Plitze und Verkehrskreisel geschaffen. Auch dem einhei-
mischen ambulanten Handel sind diese Produkte westlicher
Stadtplanung hochwillkommen. Im niheren Umkreis der
Taxi-Abfahrten hiufen sich in sehr charakteristischer
Standortvergesellschaftung Hotels, Garkiichen, Kaffeehiu-
ser, Zuckerbickereien und Laden mit billigem Reisebedarf.
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3. In vielleicht noch stirkerem Mafle prigt der orientalischen Stadt fremd sind, bilden sie heute in
moderne Kraftfahrzeugverkehr die Struktur der heu- eindrucksvoller Konzentration einen der auffallend-
tigen orientalischen Stadt durch die Ballung von sten Bezirke fast jeder stidtischen Siedlung. Nicht
Standorten der Kraftfahrzeugreparatur selten nehmen diese Werkstattviertel mehr Fliche
und des Ersatzteilhandels. Als Branchen, die der alten ein als der ganze Bazar! Sie sind damit ein sinnfilli-
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ger Ausdruck der zentralen Rolle, welche das Kraft-
fahrzeug fiir die VerkehrserschlieBung und Raum-
iiberwindung im Orient spielt.

In fast jeder grofleren orientalischen Stadt gibt es
einen ganzen Straflenzug, oft sogar einen ganzen
Komplex von benachbarten Straflen oder ein ganzes
Stadtviertel, wo dicht an dicht Betriebe vereint sind,
die sich dem Handel, der Reparatur oder der Karos-
sierung von Kraftfahrzeugen bzw. dem Handel mit
neuen oder gebrauchten Kraftfahrzeugteilen widmen.
Stets finden sich diese Kraftfahrzeugviertel wieder in
betont verkehrsgiinstiger Lage an breiten Straflen,
nicht selten an Ring- oder Ausfallstraflen am Rande
der Altstadt. In nicht 'wenigen Stidten — z.B. in
stirkster Ballung in Isfahan (Bild 6), aber auch in
Baghdad, Aleppo, Damaskus, Mosul, Teheran — wer-
den die Straflen solcher Kraftfahrzeugviertel auf
weite Erstreckung hin beidseits fast liickenlos von
mechanischen Reparaturwerkstitten gesdumt.

Besonders eindrucksvoll wird die Bedeutung dieser Vier-
tel am Beispiel Isfahans klar — einer Stadt mit
etwa 350000 Einwohnern und reger Industrie, die ohne
Eisenbahn- und Wasserstraffenverbindung ganz auf den
Straflengiiterverkehr angewiesen ist. Dariiber hinaus ist sie
wichtige Etappenstation an den Straflen von Teheran nach
Kerman und nach Schiraz-Bushire. Die Straflen Persiens
sind groflenteils noch nicht asphaltiert, und die Menschen
gehen mit dem Material meist wenig sorgsam um. Aus die-
ser Situation erwichst ein unwahrscheinlich hoher Bedarf an
Reparaturkapazitit gerade fiir Lastkraftwagen, der die ent-
sprechende Ballung von Werkstitten verstindlich macht. In
Isfahan wie in Schiraz ist das Kraftfahrzeug-Reparaturvier-
tel in klarer Verkehrsorientierung an der Ausfallstrafle
nach Teheran zu finden, die auch vom Durchgangsverkehr
benutzt wird.

Die kleineren Werkstitten sind meist in garagen-ihn-
lichen, zur Strafle hin gedffneten Einzelboxen unter-
gebracht; die grofleren haben sich dagegen — ganz ihnlich
dem Groflhandel — in modernen, khan-ihnlichen Innen-
hofkonstruktionen niedergelassen. Diese Hofe stehen voll
mit aufgebockten Lastkraftwagen, deren Achse, Differen-
tial, Getriebe oder Motor zur Reparatur ausgebaut ist. In
auffallender Formenkonvergenz zur Anordnung vieler Li-
den im Bazar wird oft die Straflenfront von kleinen Werk-
stitten besetzt, wihrend sich dahinter dann die groflen
Hoéfe 6ffnen (Abb. 7).

Innerhalb der Kraftfahrzeugviertel 1aft sich in jeweils
rdumlicher Zusammenfassung nicht selten eine fein differen-
zierte Untergliederung nach Branchen erkennen. In Teheran
z. B. findet man in je geschlossener Standortgemeinschaft
Geschifte fiir Autofedern, fiir Autoelektrik, fiir Stofistan-
gen und Radkappen, fiir neue Autoreifen, fiir gebrauchte
Autoreifen, fiir Autofenster, oder Werkstitten zum Auf-
arbeiten von Zylindern und Kolben, von Zylinderképfen
und Ventilen, von Vergasern, von Autoelektrik, oder
Werkstitten, in denen alte oder gestohlene Radkappen aus-
gebeult werden. Das traditionelle Bazarprinzip der rium-
lichen Standort-Sortierung nach Branchen hat sich damit in
Konvergenz zu 6konomisch-rationalen Grundsitzen rium-
licher Ordnung gerade in einem Sachbereich der modernen
technischen Welt wieder siegreich durchsetzen konnen (siehe

auch S. 1151.).

4. Abschlieflend sei wenigstens noch ganz kurz
darauf hingewiesen, daff Kraftfahrzeug und Straflen-
verkehr nicht nur die Struktur bereits bestehender
orientalischer Stidte umwandeln, sondern auch -
wie in vielen anderen Entwicklungslindern — einen
Ansatzpunkt fiir die Entstehung neuer Sied-
lungen mit zentralen Funktionen ge-
ben konnen. In fast allen diinn besiedelten Regionen
des Orients, die von verkehrsreichen Uberland-Stra-
fen durchquert werden, finden wir an diesen Straflen
— mit Vorliebe an Straflenkreuzungen oder Straflen-
gabelungen, aber auch an der Ubergangsstelle von
langen asphaltierten Strecken zu sehr schlecht ausge-
bauten Strecken - Rastplitze des Kraftfahrzeug-
verkehrs, die weit von jeder Siedlung entfernt an
einer oft erst kiinstlich geschaffenen Wasserstelle lie-
gen. Hier sind eine groflere Anzahl von straflenver-
kehrsbezogenen Standorten vereinigt: Tankstelle, Re-
paraturwerkstitte, Polizeistation, Kaffeehaus, Gar-
kiiche, Hotel sowie einfache Liden fiir Lebensmittel,
Obst und Tabakwaren. Nicht selten finden sich in
unmittelbarer Nihe auch noch die Ruinen einer alten
Karawanserei oder das mit Ecktiirmen befestigte
Mauerviereck eines kleinen Forts. Aus solchen Ansatz-
punkten wichst dann da und dort einer dieser ver-
kehrsbedingten Standorte zu einer Siedlung mit niede-
ren zentralen Funktionen heran.

Manchmal finden sich ihnliche, auf den Durch-
gangsverkehr spezialisierte Standortvergesellschaftun-
gen auch am Rande einer bereits vorhandenen Sied-
lung, und zwar dort, wo die Uberlandstrafle unter
Umgehung des alten Siedlungskernes diesen randlich
beriihrt. Hiufig kann man dann beobachten, dafl
viele Liden und Dienstleistungsbetriebe schrittweise
aus dem fritheren Siedlungszentrum an den neuen
Standort abwandern und damit zu einer Schwer-
punktverlagerung innerhalb des Dorfes oder Stidt-
chens beitragen. —

VI. Zusammenfassung, Ergebnisse

Die meisten Stidte des Orients waren noch zu
Beginn unseres Jahrhunderts in ihrer Struktur wie in
thren Funktionen durch alte, einheimische Traditionen
geprigt; manche Stadt mutet uns selbst heute noch in
vieler Hinsicht fast ,,mittelalterlich® an. Desungeachtet
life sich in Einzelziigen schon seit der Mitte des
19. Jahrhunderts eine zunehmende Verwestlichung
feststellen. Diese kann sich ungefihr seit dem Ersten
Weltkrieg in vielen Bereichen siegreich durchsetzen,
da sie nunmehr gerade von den aufgeschlossenen,
aktiven und dynamischen Bevolkerungsschichten als
ein der alten Tradition iiberlegener Wert anerkannt
wird. Das Bekenntnis zu westlichen Einrichtungen und
Lebensformen bedeutet eine Erhohung des sozialen
Prestiges. Diejenigen Bereiche der orientalischen Stadt,
die noch heute alte Traditionen weiterfiihren, sinken
dementsprechend sozial ab: Der Bazarbezirk, welcher
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frither das Wirtschaftszentrum fiir alle Bewohner der
orientalischen Stadt und ihres Umlandes war, er-
scheint neuerdings iiberwiegend auf ein Publikum
geringer Kaufkraft spezialisiert. Ganz analog sind
auch die Wohnquartiere der Altstadt, welche friiher
Arm und Reich beherbergten, heute ganz iiberwie-
gend zum Sitz der drmeren stidtischen Bevolkerung
geworden.

Im Widerspiel zum Eindringen westlicher Ideen,
Wertungen und Institutionen lieflen sich nun aber eine
ganze Reihe von Tendenzen beobachten, welche zu-
niachst wie eine ,Riick-Orientalisierung® aussahen.
Interessanterweise handelte es sich dabei in keinem
Falle um eine bewufite Restauration als Opposition
gegen den Westen. Die Werte unserer westlichen
Welt werden von den ,,opinion leaders” der orien-
talischen Stadt schon so sehr als Norm akzeptiert,
daff Restauration als Riickschritt empfunden wiirde.
Infolgedessen finden wir die Erscheinungen einer
Riick-Orientalisierung — ebenso wie das ungestorte
Weiterbestehen alter Traditionen — vor allem dort,
wo sich herkdmmliche Losungen als zweckmifig er-
wiesen haben und wo man an ihnen festhalten kann,
ohne in den Geruch des Riickschrittlichen zu kommen.

Nicht selten ergeben sich dabei auffillige Konver-
genzen mit Tendenzen in europiischen und nord-
amerikanischen Stidten: Hier wie dort finden wir
eine analoge Wertigkeit zentraler bzw. peripherer
Standorte, finden wir eine Sortierung des Wertes der
Standorte nach ihrer Erreichbarkeit fiir den Passan-
ten- bzw. Kraftwagenverkehr, finden wir eine Ten-
denz zu Standortvergesellschaftungen, welche dem
Kunden unndtige Wege und Transportleistungen et-
sparen. Offensichtlich war schon die traditionelle
orientalische Stadt des 19. Jahrhunderts in ihrer
raumlichen Ordnung sehr viel stirker, als es bei fliich-
tiger Betrachtung erscheinen mag, durch solche all-
gemein Skonomischen, rationalen Gesetzmifligkeiten
bestimmt. Nicht wenige Konvergenzen sind demzu-
folge nur ein Ausfluff gleicher 6konomischer Krifte,
sind also Konvergenzen des Zweckmifligen und Ra-
tionalen.

Neben jungen Wandlungen dieser Art, die als Ver-
westlichung oder Konvergenzerscheinung gedeutet
wurden, konnten eine ganze Reihe recht charakteristi-
scher Eigengesetzlichkeiten der heutigen orientalischen
Stadt aufgezeigt werden. Dies war nur im Vergleich
zur europiischen Stadt moglich. Es ist durchaus denk-
bar, dafl einige der weiter oben ,,typisch orientalisch*
genannten Eigenheiten, die im Kontrast zur europii-
schen Stadt herausgestellt wurden, nicht nur auf die
orientalische Stadt beschrinkt sind; vielleicht finden
sie sich auch bei den Stiddten anderer Kulturkreise der
Alten Welt wieder, z. B. in Siid- oder Ostasien. Erst
ein Vergleich der orientalischen Stadt mit den Stidten
dieser Groflraume wiirde zeigen konnen, wieweit die
heutigen Stidte Nordafrikas und Vorderasiens wirk-

lich noch charakteristisch orientalische Ziige tragen —
wie weit sie also noch orientalische Stidte
und nicht nur im Orient gelegene Stidte
sind. Denn nicht nur die direkte Nachahmung west-
licher Vorbilder gibt den modernen Stidten ein in
vieler Hinsicht uniformes Geprige, sondern auch das
noch nicht Westliche, aber vom Westen Induzierte:
Elendsquartiere am Stadtrand, ungeheuerer Material-
verschleiff, starkes Ubergewicht des Kraftwagenver-
kehrs, zunehmende Verschirfung statt Abmilderung
der Kluft zwischen Arm und Reich — kurz, die weit-
gehend zhnliche Situation aller Entwicklungslinder
alter Kultur in der heutigen Welt.
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DIE DEUTSCHEN WEINBAUGEBIETE
Regionale Differenzierungen in der Entwicklung der Rebflichen und der Betriebsstruktur 1949 bis 1960 *)
Mit 6 Kartogrammen (Beilage V), 12 Diagrammen und 2 Tabellen

HeLmur HAHN

Summary: The German wine-growing areas. Regional
differences in the development of vineyards and enterprise
structure 1949 to 1960.

The economic developments of post war years have led
to deep-seated structural changes in German agriculture,
which have also affected viticulture. Available data shows
a trend towards concentration on vine cultivation and
towards larger enterprises, but this trend is not equally
strong in all areas and also does not always move in the
same direction. In general, a contrast between the wine-
growing areas of the north-west and those of the south-
west can be recognised. While in the Rhineland viticulture
areas, especially the Mosel, Rheingau, Nahe, Rheinhessen
and Rheinpfalz singleproduct wine enterprises are the rule,
coupled only in Rheinhessen with other special crops, the
south-west, especially Wiirttemberg and Franconia, but also
parts of Baden, has maintained the older type of farmer/
wine-producer enterprise. The cartograms of wine Kreise
show in detail spatial differentiation in the development of
vineyard area, numbers of wine-producing enterprises, the
relationship between vine area and other agricultural land
uses and the average vine area per enterprise. Changes in
enterprise structure in selected wine Kreise between 1949
and 1960 are also shown. These diagrams confirm the con-
centration of viticulture into a few core areas and show
a picture of different structure in the peripheral and col-
lapse phenomena of the contracting areas. In the core
areas, total vine area and that per enterprise is growing, in
part paralleling the simultaneous release of unprofitable
enterprises. The number of enterprises with large vine
areas is growing in the areas with full-time enterprises as
well as those with part-time enterprises. In the south-west
in contrast, vine cultivation is increasingly disapearing from
farm size classes 3 to 7,5 ha. and family enterprises over
7,5 to 10 ha. are concentrating primarily on building up
their total use area, with vine area in second place. Rela-
tively few farmers see viticulture as their main enterprise

product. Only in part-time enterprises can a certain con-
centration on viticulture be ascertained. In the contracting
vine areas, the widespread planting of other agricultural
products eased the release of vine areas for larger farms.
This alternative is lacking in the Mosel, Ahr and middle
Rhine wine areas. Here, the wine-growers only have the
possibility of extending their vine area or changing their
primary occupation.

Die wirtschaftliche Entwicklung in der Bundesrepu-
blik hat seit der Wihrungsreform zu vielfiltigen
strukturellen Wandlungen in allen Wirtschaftsberei-
chen, insbesondere auch in der Landwirtschaft gefiihrt.
Mit ithnen haben sich in den letzten Jahren unter ih-
ren speziellen Blickrichtungen die verschiedensten Wis-

* Verf. hat in seiner Habil.-Schrift: H. Haun, Die deut-
schen Weinbaugebiete, ihre historisch-geographische Ent-
wicklung und wirtschafts- und sozialgeographische Struk-
tur, Bonner Geogr. Abh., Heft 18, Bonn 1956, die Ent-
wicklung der deutschen Weinbaugebiete bis zur LBZ 1949
verfolgt. In einigen Rezensionen wurden vor allem die Reb-
flichenangaben fiir die siiddeutschen Anbaugebiete bezwei-
felt bzw. als durch Krieg und Nachkriegszeit verfilscht
angesehen. Die folgenden Ausfithrungen sollen an Hand
der Ergebnisse der LZ 1960 die weitere Entwicklung und die
Stichhaltigkeit der damaligen Strukturanalysen aufzeigen.
Die relativ groflen Differenzen beziiglich der Hektarfli-
chen zwischen den Ergebnissen der Landwirtschaftszihlun-
gen und der Bodennutzungserhebungen hitten es nahe-
gelegt, letztere zur Auswertung heranzuziehen. Da jedoch
im Mittelpunkt dieser Untersuchung die Entwicklung der
Betriebsgroflenstruktur steht, und fiir die BO 1950 und 1960
auf Kreisebene aufgeschliisseltes Zahlenmaterial hierzu nicht
zur Verfiigung stand, mufite auf die LZ zuriickgegriffen
werden.
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