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stenz des Atlantischen Saums zu substanziieren, war
eine Aufgabe, die nicht nur die grofle Sicht, sondern
vielfach auch die allererste Materialsammlung noch
verlangte. Sich dieser Aufgabe gestellt zu haben, ist
ein Verdienst P. FLATRES, dem gegeniiber die in der
gegebenen Situation kaum immer vermeidbaren Schwi-
chen weniger ins Gewicht fallen. Seine Arbeit stellt
einen bleibenden Gewinn fiir die vergleichend-geogra-
phische Forschung dar.

NACHTRAG ZU: NORD-GRONLAND.
DIE FORSCHUNGEN DER BRITISCHEN
NORDGRONLAND-EXPEDITION 1952—1954.
(BNGE).

Diese Zschr. Bd. XII Lfg. 1, 1958, S. 51—61.
J. Georal

Bei aller Anerkennung der groflen Leistungen und
Ergebnisse dieser Expedition blieb zu bedauern ein
gewisser Mangel an Tradition, insbesondere vermifite
man eine angemessene Wiirdigung der ,Danmark®-
Expedition 1906—1908 und der ,Dinischen Expedi-
tion nach Dronning Louises Land (DLL) und quer
tiber das Inlandeis von Nordgronland 1912—1913¢
von I. P. KocH und A. WEGENER, soweit es die frii-
here Erkundung des DLL betraf. Wirkte sich dieser
Mangel doch auch auf das wissenschaftliche Programm
aus, das sich die einzigartige M0oglichkeit entgehen
lie}, etwa Photoaufnahmen vom Inlandeisrand, vom
Ymer-Nunatak und anderen glaziologischen und gla-
zial-morphologischen Objekten, vom gleichen Stand-
punkt aus photographiert, im Abstand von fast 50
Jahren einander gegeniiberzustellen, so wie es in dem
hier anzuzeigenden Werk mit Photos des ,Britannia-
Sees“ durch A. WeGener 1908 und die BNGE 1953
geschehen ist (Tafel 23).

Um so mehr freut sich der Berichterstatter, darauf
hinweisen zu diirfen, daf} jenen bedeutenden ilteren
Expeditionen wenigstens nachtriglich Gerechtigkeit
widerfahren ist in dem gehaltvollen Taschenbuche
R. A. HamiLToN, Venture to the Arctic (Pelican
Books A. 432), Penguinbooks, Middlesex 1958. 283 S.,
38 Fig., 32 Phototafeln.

Der Herausgeber, Meteorologe, Nichstkommandie-
render und oberster Leiter der wissenschaftlichen Ar-
beiten, gibt in 15 Kapiteln, die teils von den betreffen-
den Expeditionsteilnehmern, teils von ihm selbst ver-
faflt sind, einen Uberblick iiber die ganze Expedition,
ithre Organisation und Aufgaben sowie iiber die wis-
senschaftlichen Arbeiten und Ergebnisse im allgemei-
nen. Wir nennen hier nur die Vermessung von DLL
(F. R. BRoOKE; Triangulationsnetz in Fig. 4, S.60),
Meteorologie von North Ice und der Basisstation
am Britannia-See vom Herausgeber; Geophysik
— Seismik und Gravimetrie — von C. B. B. Bull),
Glaziologie (H. LisTER), Geologie (J. D. PEacock)
und Geomorphologie (P. J. WYLLIE).

Besonders begriifit der Leser das Zuriickgehen auf
die Arbeiten der ,Danmark“-Expedition, der J. P.
KocH- und A. WeGeNER-Expedition und des Dini-
schen Geoditischen Institutes, das 1950 und 1951 un-

ter Leitung des jetzigen Chefs der topographischen
Abteilung, Oberst J. V. HeLk, Hunderte von Schrig-
aufnahmen des ganzen DLL mit Wasserflugzeugen
fiir die BNGE hergestellt und auch wichtige Hinweise
auf die iltere Literatur gegeben hatte. :

Die Mitglieder der letzten Gronland-Expedition
Prof. ALFRED WEGENERs 1930/31, die sich umsonst er-
boten hatten, ihre Stationen auch im 2. Internationa-
len Geophysikalischen (Polar-) Jahr 1932/33 wieder
zu besetzen, werden mitfiihlend lesen, dafl auch bei
der BNGE durch finanzielle Schwierigkeiten die wis-
senschaftlichen Forschungsmdglichkeiten beschnitten
worden sind. HAMILTON sagt S. 34: ,Es ist eine Tra-
gbdie, wenn man an die so verlorenen Gelegenheiten
denkt, denn sie werden sich in langen Jahren kiinftig
nicht wieder darbieten. Die Kosten der Transporte,
der Winterhiuser, des Betriebsstoffes usw. bilden einen
so groflen Teil der Gesamtkosten einer Expedition,
dafl Gehalt und Ausriistung eines halben Dutzends
weiterer Wissenschaftler verhdltnismiflig unbetricht-
liche Kosten verursachen wiirde — wie es wenigstens
fiir einen Wissenschaftler aussieht . ..“ (In diese Kate-
gorie versiumter, einmaliger Gelegenheiten rechnet ja
besonders der Verzicht auf die heute zur Standard-
Ausriistung meteorologischer Forschungsstationen ge-
hérenden Radiosonden-Aufstiege, die wertvolle Ver-
gleiche mit denjenigen der franzdsischen Uberwin-
terungen in 71° N. ermdglicht und fiir die von Ha-
MILTON herausgearbeiteten klimatischen Besonderhei-
ten Nordgronlands die aerologische Begriindung gelie-
fert haben wiirden). Es folgen sehr lesenswerte Be-
trachtungen HaMiLToNs iiber die Griinde, die einen
Wissenschaftler bewegen mogen, sich einer arktischen
Expedition anzuschlieflen.

Ein anderer wichtiger Punkt fiir das Gelingen einer
Expedition klingt an, wenn auf S. 90 der Geophysiker
BurL von den immer wieder vergeblichen, zur Ver-
geudung von Kraft, Material und Zeit zwingenden
Versuchen berichtet, fiir die Raupenschlitten (Weasel)
einen Weg iiber den 30 km breiten, sehr unebenen
Gletscher Storstrommen zu finden. ,, ... Damals, als
wir wihrend des Winters in den Expeditionsberichten
von KocH und WEGENER, MIKKELSEN und Laus
(;Alabama‘-Expedition 1909/12) von deren Schwierig-
keiten lasen, waren wir erstaunt dariiber, wie sehr die
Berater des Expeditionsleiters, die den Plan gebilligt
hatten, die Wiesel iiber den Storstrdm zur Basis am
Britannia-See zu fahren, offensichtlich die von den frii-
heren Expeditionen angetroffenen Schwierigkeiten un-
terschitzt hatten . .. Eine bessere Wiirdigung der Auf-
zeichnungen fritherer Forscher wiirde in jenem Friih-
stadium der Planung vorteilhaft gewesen sein.“ Dies
deckt sich auffillig mit den vom Berichterstatter s. Z.
fiir notwendig gehaltenen kritischen Bemerkungen
iiber die grofe Bedeutung der Kontinuitit in der For-
schung, vor allem in der Polarforschung.

Einen ganz besonderen, dauernden Wert besitzt die-
ses bei handlicher Form doch sehr inhaltsreiche Buch
durch die bibliographische Zusammenstellung der bis
1958 erschienenen Verdffentlichungen iiber die BNGE.
Sie enthilt nicht weniger als 44 Titel, darunter 5 iiber
Geologie und Geomorphologie, 7 iiber Glaziologie,
11 iiber Physiologie und Biologie, 10 iiber Meteorolo-
gie. Man darf die Teilnehmer der BNGE, aber auch
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alle, die sich mit diesen Problemen zu befassen wiin-
schen, zu dieser reichhaltigen Liste begliickwiinschen.
Aus diesem Anlaf} sei noch zu der Liste der durch
die 2. Deutsche Nordpolarfahrt 1869/70 gegebenen
Ortsnamen in Nordost-Gronland im ersten Aufsatz
des Berichterstatters S. 60/61 bemerkt, dafl nach
freundlicher, brieflicher Mitteilung des Danischen Geo-
ditischen Instituts bei diesem eine Kartei simtlicher
gronlindischer Ortsnamen mit Angaben iiber Her-
kunft, Bedeutung usw. besteht; fiir das hier interessie-
rende Gebiet zwischen 76 und 77° N sei eine neue
Karte mit vollstindigen Ortsnamen in Vorbereitung.
Herrn Prof. F. Loewe-Melbourne danke ich fiir den
Hinweis auf diese wertwolle Neuerscheinung der Po-
larliteratur. J. Geora1

DIE GROSSTE TIEFE DES WELTMEERES

THEODOR STOCHS

Pressemeldungen zufolge sind im Marianen-Graben
von dem sowjetrussischen Forschungsschiff ,Witjas“
11 034 m durch das Echolot ermittelt worden. Diese
Zahl wiirde, wenn sie sich bestitigt, die bisher be-
kannte grofite Tiefe des ,,Challenger IT“ v. J. 1951 mit
10899 m (Echo, beschickt) um 135 m iibertreffen.
Nach den graphischen Profilen des ,,Witjas“, die uns
vorliegen (Upinzew [1958] Tafel 78); liegt diese
Tiefe auf 11°20.2'N; 142° 11.7’E, also in engster
Nachbarschaft der ,Challenger“-Tiefen, deren Lage
mit 11° 19,0'N, 142° 15,0'E bis 11°20,9'N; 142°
16,0'E angesehen werden (Stocks [1951], S. 183;
GaskeLL-SwaLLow—RiTcHiE [1954], S. 61), kann
aber verstindlicherweise nur mit 10 950 m abgelesen
werden. Wihrend die Briten die Ergebnisse ihrer
»Challenger“-Vermessungen im Jahre 1951 mit allen
erforderlichen Angaben der Fachwelt vorlegen (An-
gaben iiber das Gerit, seine Technik, seine Fehler-
quellen, mit Erliuterungen liber die Ortsbestimmung,
die Beschickungsmethoden usw.), lassen die vorliegen-
den sowjetischen Berichte diese zur Priifung erforder-
lichen Angaben vermissen; es wird lediglich gesagt,
wie die graphischen Profile entworfen werden, dafl
die Echolotungen beschickt sind und dafl die zeich-
nerische Wiedergabe der Lotergebnisse in den genann-
ten Profilen die angeblich iiberholte Form der Listen
voll ersetzt. Mit welchem Gerit der ,Witjas“ gear-
beitet hat, ist nicht ersichtlich. Nun mufl man nach den
bisherigen Erfahrungen selbst bei Angabe der grofien
Tiefen auf Einer von Metern, was nur Wert hat im
Hinblick auf ihre Identifizierbarkeit, die Lotzahlen
dieser Gréfenordnungen mit + 100 bis 150 m Un-
sicherheit versehen. Bei Anlegung dieses Mafistabes
an die erwihnte ,, Witjas“-Lotung ist nicht mit Sicher-
heit zu behaupten, dafl sie wirklich die grofite Tiefe
des Weltmeeres reprisentiert und die ,,Challenger®-
Tiefe dadurch iiberholt sei, vielmehr liflt sich Endgiil-
tiges erst aussagen, wenn die zur Nachpriifung der
Zahl erforderlichen Angaben, insbesondere iiber das
Gerit, verdffentlicht sein werden, obwohl zuzugeben
ist, dafl eine Tiefe von 11 000 m in diesem Teil des
Marianen-Grabens durchaus méglich ist.

Schrittum:

G. W. Upinzew (1958): Meschdunarodni geographizes
kij god 1957/1958; Akad. Nauk S.S. S. R., Institut Oke-
anologii, Laboratoria Morskoj Geologic. Moskau.

Th. Stocks (1951): Die gréfite bisher bekannte Tiefe des
Weltmeeres. DHZ. 4. Hamburg. S. 182.

T.G. Gaskerr — J. C. SwarLLow — G. S. RitcHiE (1954):
First Notes on the greatest oceanic Soundings and the
topography of the Mariana Trench. Deep Sea Research.
1. S. 60.

BEITRAGE ZUR REGIONALEN VERKEHRS-

GEOGRAPHIE DES WESTLICHEN DEUTSCH-

LAND IN DEN ,DIREKTIONSHEFTEN“ DER
ZEITSCHRIFT ,DIE BUNDESBAHN*

WERNER RuTz

Fir die verkehrsgeographische Betrachtung des
Schienenverkehrs im westlichen Deutschland bietet
die Zeitschrift ,Die Bundesbahn“ eine Vielzahl fiir
das regionale Verkehrsgeschehen wesentlicher Unter-
lagen. Fiir die Geographie ist vieles davon als Propi-
deutik interessant; dariiber hinaus enthilt die Zeit-
schrift aber eine seit dem Jahre 1955 fortgefiihrte und
nunmehr abgeschlossene Aufsatzreihe, in der wesent-
liche Fragen des Eisenbahnverkehrs schon nach regio-
nalen Gesichtspunkten aufgearbeitet sind. Es handelt
sich um Monographien der einzelnen Bundesbahn-
direktionsbezirke, denen bisher folgende Hefte ge-
widmet waren:

BD Hamburg, in: ,Die Bundesbahn®, 29. Jg. (1955),

Heft 19 (S. 778);

BD Augsburg, in: ,Die Bundesbahn®, 29. Jg. (1955),

Heft 23 (S. 999);

BD Kéln, in: ,Die Bundesbahn®, 30. Jg. (1956),

Heft 4 (S. 138);

BD Miinchen, in: ,Die Bundesbahn®, 30. Jg. (1956),

Heft 8 (S. 358);

BD Hannover, in: ,Die Bundesbahn®, 30. Jg. (1956),

Heft 13 (S. 640);

BD Frankfurt, in: ,Die Bundesbahn®, 30. Jg. (1956),

Heft 19 (S. 974);

BD Stuttgart, in: ,Die Bundesbahn®, 30. Jg. (1956),

Heft 21 (S. 1098);

BD Mainz, in: ,Die Bundesbahn®, 30. Jg. (1956),

Heft 22 (S. 1197);

BD Wuppertal, in: ,Die Bundesbahn®, 30. Jg. (1956),

Heft 23 (S. 1297);

BD Kassel, in: ,Die Bundesbahn®, 31. Jg. (1957),

Heft 6 (S. 257);

BD Miinster, in: ,Die Bundesbahn®, 31. Jg. (1957),

Heft 11 (S. 627);

BD Karlsruhe, in: ,Die Bundesbahn®, 31. Jg. (1957),

Heft 15 (S. 985);

BD Niirnberg, in: ,Die Bundesbahn®, 31. Jg. (1957),

Heft 18 (S. 1323);

BD Regensburg, in: ,Die Bundesbahn®, 31. Jg. (1957),

Heft 19 (S. 1453);

BD Essen, in: ,Die Bundesbahn®, 32. Jg. (1958),

Heft 12 (S. 591);

BD Trier, in: ,Die Bundesbahn®, 32. Jg. (1958),

Heft 20 (S. 1013).
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